


PIPER PA 28-T81 ABSCHNITT O

FLU6HANDBUCH

P A  2 8 - 1 8 1  A r c h e r  I I

Werk-Nr .  28-769OOl  und fo lgende

K e n n z e l c h e r ,  t l J  -  E  K  C  l t

werknummer  :  28-B fgOOfB

Bau iahr  :  1  98O
- r ^ - . - ' - l u g z e u g b a u r e l h e  

:  P A  2 B - 1 8 1

Hers te l le r  :  P iper  A i rc ra f t  Corpora t ion  Vero  Beach
F lor lda  USA

Luf t tüch t igke  i t s -
g ruppe :  Normal f lugzeug,  Nutz f lugzeug

Luf t tüch t igke i ts -
fo rderunqen :  CAR 3  vom 15 Mai  1965 e insch l ieß l i ch  Amend-

m e n t  3 - 2  s o w L e  A b s c h n i t t  3 . 3 o 4  u n d  3 ' 7 O 5
von Amendment  3 .7  vom 03 Mal  1962.

F fugzeug-Xennb la t t  :  518 a

Lärmmessung : Die Lärmanforderungen gemäß NfL II  47/75
s i n d  e r f ü l l t .

'  
Dieses Flughandbuch muß in Flugzeug stets mitgeft ihrt werden. Die

. - darln enthaltenen Betr iebsgrenzen, Anweisungen und Verfahren sind
' ' {  .  t-vom Flugzeugführer einzuhalten. Jeder Flugzeugfi lhrer hat sich vor

" t lern FIug mlt dem fnhalt dleses Buches vertraut zu machen.

Werknummer ci l l t igkelt ,  Anderungen oder Berichtigungen
werden genäß nachfolgend aufgeführten Verfahren her-
ausgegeben.

JUlil 1980 -0 .1-



ABSCHI'IITT O PIPER PA 28-181

Die  h i e r i n  f es tge leg ten  Angaben  s l nd  f o tgenden  Un te r l agen  en t -
nommen.

i  f yp  Ce r t i f i ca te  Da tq  Shee t  A3  SO vom Ap r i l  1  975
t

I  .  P i l o t s  Ope ra t i ng  Manua l

|  |  (FAA approved Report  VB 75O vom August  1975, Reprot  VEr ?9O vom

:  |  
1 8 .  J u n i  1 9 7 6  u n d  R e p o r t  V B  1 1 2 0  v o m  0 2 .  J u t i  1 9 7 9 )

und F lugzeug-Kennb la t t  518 a

l. lusterbetreuer i-n Deutschland und verantwort l ich für den Inhalt
d ieses  Buches

HENSCHEL FLIJGZEUG-I{ERKE A(i

lrub/r?n 

r5oo KASSEL,,,y. 

L;J{r,".
f lnr.faushake 

il 'v. f iLX.."äül

t r :

Als  Bet r iebsanweisung gemäß S 12  (1 )  der  Lu f t  Ger  Po anerkannt

9','-i/, *'1 '  / t  y<( . . .2 .?. . t ' .7 .6.Luf t f  ahrt  Bundesamt am. .  .  .  .  .  * . . ,  ( -9.4. '

:

-0,2- JUNI 1980



\r

PA 28 -181 -o. t -

GULTIGKEIT

D l e s e s  H a n d b u c h  g i l t  n u r  f ü r  d a s  a u f  S e L t e  O . 1
durch  Werknurnmer  und Staa tszugehör igke i ts -  und E in-

t ragungsze lchen bes t immte F l -ughandbuch.

E s  i s t  n u r  g ü 1 t i g ,  w e n n  a l l e  v e r ö f f e n t l i c h t e n  B e -
r l c h t l g u n g e n  e i . n g e a r b e i t e t  s i n d .

.-ERICHTIGUNGn{

Die  Ber ich t igungen ersche lnen in  unrege lmäßigen
Ze i tabs tänden.  Das Ersche inen von Ber ich t igungen r l rd
dem Hal te r  des  F lugzeugs durch  den Musterbe t reuer
bekanntgegeben.  Der  HaI te r  so l l te  s l -e  dann umgehend
anfordern und für dle Einarbeltung in das Flughand-
b u c h  s o r g e n o

Ber lch t lgungen werden herausgegebenr  wenn Änderungen
oder  Erwe i te rungen der  Bet r iebsgrenzenr  Bet r iebsver -
fahren  oder  der  Ausrüs tung des  F lugzeugs d ieses  nö-
t ig  machen.

Änderungen ln  Tex t  oder  in  den Äbb i ldungen s ind
durch  e lne  schwarze  senkrechte  L l -n le  am äußärem

Rand der  Se l te  gekennze lchnet .  E lne  so lche L in ie
neben der  Se l tenzah l  ze lg t  an ,  daß e ine  Sanze Se l te
neu e lngefüg t  l s t .  Ber ich t igungen von Feh lern  ln
der  Rechtschre ibung,  Gramrnat ik  oder  in  den Abbt l -
dungen re rden n ich t  mi t  e iner  schwarzen L in ie  ver -
s e h e n .  .

Im Or lg ina l  un faßte  d iese  Ausgabe fo lgende Se l ten .
o . 1  -  o . 5 1  1 , 1  - ' ! . 1 1 ,  2 . 1  -  2 . 9 t  t . 1  -  3 . 1 6 1  4 t 1 i
4 . 2 4 r  i . 1  -  5 . 2 2 1  6 . 1  -  6 . 1 6 t  ? . 1  -  ? . 2 o ,  8 . 1  -  8 . 1 2 ,

9 . 1  -  9 . 1 6  u n d  9 i ,  9 i i .
Sowle  d le  Inha l tsverze ichn isse  und Deckb l -ä t te r  fü r
d l e  e l n z e l n e n  A b s c h n i t t e .

MAI 1979
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PIPER PA 28-181

ABSCHNITT 1

ALLGEHE I NES

1 ,1  E  I  NFUHRUNG

Dleses  F lughandbuch  g i b t  dem P l l o t en  Anwe i sungen  und  I n fo rma t i -
onen  zu r  Bed ienung  und  bes ten  l l u t zung  se ines  F lugzeugs .  Es  en t -
hä l t  auße rdem e ln i ge  e rgänzende  Angaben  des  He rs te l l e r s .

Das  Handbuch  so l l  und  kann  e i ne  aus re i chende  F luge inwe i sung
ode r  d l e  Kenn tn l - s  de r  en t sp rechenden  Lu f t t üch t i gke l t s f o rde r run -
gen  und  Vo rsch r i f t en  n l ch t  e r se t zen "  Es  so l l t e  auch  n i ch t  a l s

An le l t ung  zum E r l e rnen  des  F l i egens  be t rach te t  we rden "

Obwoh l  das  Handbuch  so  ges ta l t e t  i s t , daB  es  auch  im  P Iug  benu t z t
we rden  kann ,  so l l t e  das  d i e  Ausnahme  se in .  De r  F j . ugzeug füh re r
t s t  ve rp f l i ch te t ,  s i ch  vo r  den  F lug  anhand  des  F lugbuches  m i t

den  Be t r l ebsg renzen r  Le i s t unqen "  Ve r f ah ren "E lgena r ten  und  de r

Handhabung  des  F lugzeugs  aus re i chend  ve r t r au t  zu  machen ,  denn
nu r  e r  l s t  da fü r  ve ran two r t l i ch ,  daß  de r  F l ug  s i che r  und  o rd -
nungsgemäß  du rchge füh r t  w i r d "  D ie  S i che rs te l l unE  de r  Lu f t t üch -
t l gke l t  ob l i eg t  dem F lugzeugah l t e r .

D leses  Handbuch  i s t  i n  neun  Abschn l t t e  un te r t e i l t ,  d i e  du rch
T rennb lä t t e r  gekennze i chne t  s i nd "  De r  Abschn i t t  3  "No t ve r f ah ren "
l s t  zu r  besse ren  und  schne l l e ren  Au f f i ndung  m i t  e i nem ro ten  T renn -

b la t t  ve r sehen .  Wegen  mög l i che r  E rgänzungen  ode r  E rwe i t e rungen
s ind  e i n i ge  l ee re  Se i t en  e i nge füg t ,  d i e  du rch  d i e  Besch r i f t ung

"abs l ch t l i ch  f r e i ge lassen "  a1s  zum FJ -ughandbuch  qehö r i g  gekenn -

ze l chne t  s i nd .

IÄEE'TIJIGT

ANMERKUNG

wlrd  benutz t r  wenn c l le  N ich tbe fo lgungr  der  Anweisung
zu schweren Unfä l len  oder  zur  Zers tö rung des  F luq-
zeugs führen  kann.

wLrd  benutz t '  wenn d ie  N ich tbe fo lgung der  Anweisung
zur  Bee in t räch t lgung der  F lugs icherhe i t  oder  zu  Schä-
den am F lugzeug führen  kann.

w i rd  benutz t ,  wenn au f  e ine  Besonderhe i t  au fmerksam
qemacht  werden so l l .

JUNI 1980 -1 ,1-
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PIPER PA 28-181
ABSCHNITT 1

ALLCEI.IE I I{ES

L3  Ho roR

Anzahl  der Motoren
I l e r s te l l e r
Mode1 l
Nenn le i s t ung  kW
N e n n d r e h z a h l  ( 1 / m i n )
Zyl inderdurchmesser (mm)
Hub (mm) 2
Hub raum ( cm- )
Verdichtung
Typ

1
Lyconing

O-36O-A4M oder  O-360-A4A' t 3 2 ( 1 8 0  
P S )

2 7Qo
1 3 0
1 1 1

5 9 1  6
8 , 5 : 1

v ie r  Zy l inder "  d i rek t  t re ibender
1uf  tgeküh l te r  hor lzon ta l l iegender  Boxer

1 ,4  PRoPELLER

Anzah l  de r  P rope l l e r
He rs te l  1e r
B Ia t tmode l l
Anzah1  de r  B lä t t e r
Propel lerdurchmesser (mm)
Maximum
Minimum

l  oo/' l  3o-grün

,|
Sensen ich

7 6Et4B S 5
z

' l  9 3 o  ( 7 6 i n c h )
1  9 3 o  ( 7 6 i n c h )

( 5 0  U s q a l )
( 4 8  u s g a l )
l OOLL-bi"au

7  , 5 6
Ins t ruc t ion  101 4

1,5  KRAFTsToFF

cesant inha l t  der
davon audf l iegbar
Flugbenz in/Farbe

Tanks  (L i te r )
( L i t e r )

1 9 0
1 8 2

oder

1 ,6  oEL

Oe l fü1 lmenge  (L i t e r )
O e l s o r t e '  s i e h e  l e t z t e

JUNI 1980

Ausgabe Lycoming Servlce
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ABSCHNITT T

ALLGEI'1E I NES PIPER PA 28-18i

Oe lv i scos i t ä t  en t sp rechend  de r  du rchschn i t t l i chen  Außen tempera -
t u r  wäh rend  des  An lassens :

MehrbereichsTempRratur
"c

über 1 5
v o n  - 2  b i s  3 2
v o n  - 1 8  b i s  2 1
unter  -1  2

E inbe re i chs
O e I

5 U

3 0
20

SAE
SAE

SAN 40
SAE

O e l

40 oder 50
4 0

oder 2Oll-3O
20w-30

SAE
SAE
SAE
SAE

I , 7  MAXIMALGEwIcHTE

Max .  S ta r t gew ich t  ( kg )
Max. Landegewicht  (kg)
Max .  Gepäckgew ich t  ( kg )

1,8  sTANDARDGEwTcHTE

Lee rgew ichL
Nu tz l as t  D i f f e renz  zw i schen

Normal f lugzeug Nutz f lugzeug

1  l s 6  ( 2 5 s o  L B S )  8 8 5  ( 1 9 s o  L B S )
1 1 5 5  ( 2 5 5 0  L B S )  8 8 5  ( 1 9 5 O  L B S )

90 (200 LBS)  o

D E S  F L U G Z E U G S

s iehe  Wägebe r i ch t  Abschn i t t  6
Lee rgew ich t  und  max .  F l uggew ich t

1 .9  GEPAcKRAUM

Gepäckraumvolumen (Li ter)
Gepäckraumzugang Brei te (nm)
Gepäckraumzuganl t  Höhe (run)

1 . 1 0  s P E z r F r s c H E  B E L A s T u N G

F lächenbe las tung  ( kg lm2 )
L e i s t u n g s b e l a s t u n g  ( k g / P S )
Le i s tungsbe las tung  ( kg l kw )

-L.q-

b ö u
5 5 9
508

7 3  1 2
6  , 4 2
I , 7 6

JUNI 1980
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1.11 ABKURZUNGEN UND BEGRIFFSBESTTMMUNGIX'I

Dle  fo lgenden Abkürzungen '  und Begr i f f sbes t l t t t -
m u n g e n  w e r d e n  l - n  d l - e s e m  l l a n d b u c h  v e r w e n d e t

o d e r  k ö n n e n  f ü r  d e n  F l u g z e u g f ü h r e r  w ä h r e n d  d e s

F l u g e s  v o n  B e d e u t u n g  s e i n .

a )  G e s e h w l - n d i g k e l t e n

cAs =  b e r l c h t l g t e  F l u g g e e c h w l n d J - g k e l t . A n g e -
ze lg , te  F luggeschwJ-nd lgke l t  un ter  Be-
r ü c k s l c h t l g u n g  d e r  F e h 1 e r  d e s  I n s t r u -
m e n t e e ,  e o w l e  d e r  F c h l e r  d u r c h  d l - e
St römungsverhä l - tn isec  ln  der  Umgebung
d e e  S t a u r o h r s  b e l  u n t c r s c h l e d l l - c h e n
F l u g l a g e n .

=  C A S  l n  K n o t e nKC^S

GS

rAs

KIAS

M

TAS

Geschw ind lske l t  übe r  Grund  (VS)

angeze lg te  F luggeechr ind lgka t t  (Va ;
au f  e lnem S taud ruck -Fahr tnessc r ,  de r
auf  d le  GeechtLndJ-gkei - t  der  ad l .abstJ-sch '
kompreesibelcn Luf t  ba l  Normal"atmosphä-
re  l n  Mee reshöhe  gec l ch t  l e t .

=  I A S  l n  K n o t e n

Machzah l ,  daa Verhä ln l -s  der  TAS zur
S cha1l geschwindl-  gkel-  t  .

w a h r e  E J - g e n g e s c h w i n d i g k e l t  ( V e )  C A s
unter  Berücks ich t lgung von F lughöhe,
A u ß e n  t e m p e r a t u r  u n d  K o m p r e e e i b i l t t ä '  t

i n  e n t s p r e c h e n d e r  F l u g h ö h e .

Aprt l  1976
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v^

vre

vt,t

Manövr le rgeechwl -nd igke i t ,  maxtmale

G e s c h w i n d i g k e i t ,  b e 1  d e r  d l e  v o l l e

a c r o d y n a m l s c h e  S t e u e r b a r k e l - t  n o c h

zur  Vcr fügung e teh t  ohne t las  F lug-

z e t J 1  z t J  ü b e r l a s t e n ,  d . h .  k e l n e  v o l -

] e n  o c i e r  a b r u p b e n  R u d e r a u s s c h l ä g e n
ü b e r  d i e s e r  G c s c h w l n d l g k e i t  d u r c h -

führ  en  .

Max imale  Geschwlnd lgke l t  rn i t  auege-

fahrenen Landek lappen.

M a x l m a l e  G e e c h w i n d l g k e l t ,  b e i  d c r

das  F lugzeug mi t  ausgefahrenen

F a h r w e r k  g e f l o g e n  w e r d e n  d a r f .

Max ina le  Geschwlnd lgke i t  zum e lche-

r e n  A u s -  u n d  E i n f a h r e n  d c s  L a n d e -

fahrwerke .

H ö c h s t z u l ä s s i g c  B e  t r l e b e g e s c h w l n d i g -

k e i t .

H ö c h s  t z u l ä s e l g e  G e o c h w J - n d i g k c l t '
d a r f  u n t c r  k e l - n o n  U n s t ä n d c n  z u  k e i -

Ä'ii 'zeit- t ibors"Iitt t"n werden .

M a x l m a l c  R e l s e g e s c h w l n d l g k e l t ,  d i e

nur  be l -  ruh iger  Lu f t  und n l t  Vor -

e i c h t  ü b e r s c h r i t t e n  w e r d e n  e o l l t e .

Überz lehgeechwLnd lgke l t  oder  d le

k le lns te  g le lchb le l -bende Geschwln-

d lgke l t  be i  der  das  F lugzeuSE noch

s t e u e r b a r  l e t .

vto

Vl,to

vun

v lo

vs

Apr l1 19?5
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V ^ ^  -  i l b e r z l e h g e s c h w i n d l g k e l t  o d e r  d l e  k l e i n -
D \ /  s t e  g l e i c h b l e i b e n d e  G e s c h r l - n d l g k e t t  b e t

r le r  das  F lugzeug in  der  Landekonf lgura-
t i o n  n o e h  s t e u e r b a r  l s t .

V . ,  =  G e e e h w l n d l g k e i  t  f ü r  d e n  b e s  t e n  S  t e t g -
^  w i n k e l  ( m a x .  H ö h e  l - n  m L n "  h o r l z o n t a ] . e r

Fn t  fe rnune )

V v  =  B e s t e  S t e i F g e s c h w i n d l g k e i t  ( m a x .  H ö h a
^  

t n  k ü r z e s t e r  Z e l - t )

b )  M e t e o r o l o g l - s c h e  B e g r i f f e

I ^ S  =  f n t e r n a t i o n a l e  S t a n d a r d  A t m o e p h ä r e  f e s t -
g e l e g t  w i e  f  o J - g t .

1 .  D le  Lu f t  l s t  a ln  t rockenes  vo l l konme-
nes  Gas .

2 .  Tempera tu r  i n  Maereehöhe  (NN)  15oc
(  59"r )

] .  Lu f t d ruck  i n  NN  1O1 i ' 2  mb  (29 r92
lnch  Hg )

4 .  Der  Tempera tu rg radLen te  von  NN b le
zu  e l -ne r  Höhe .  be l  de r  dLe  Tempera tu r
- .5Q,5oe  r s t ,  be t räg t  -o ,  65oc / l oo^
(2 "c /1ooo f t )  da rübe r  Le t  e r  Nu l l .

OAT  =  Außen lu f t t empe ra tu r ,  angeze lg te  Lu f t -
temperatur  l -m FJ-ug oder  "an Boden unter
Berücks l ch t i gung  dea  Ine t rumen ten feh -
lers  und der  Kompreesl -b l -L l tä  t .

Apr i l  1976
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D r u c k h ö h e  =  H ö h e ,  d i e  e i n  b a r o m e t l s c h e r  H ö h e n -
m e a s o r  b e l  E l n e t e l l u n g  v o n  1 0 1 J r 2
m b  ( 2 9 r 9 2 t t  H S )  a n z e i g t ,  u n t e r  B e -
rücks ich t lgung der  fns t rumenten-
feh le r  oder  Feh ler  durch  d le

St römungsverhäI tn lese  am Abnahne-
p u n k t  f ü r  d e n  e t a t l e c h e n  D r u c k .

$ J l n d  =  S o w e l t  l n  d l e s e m  H a n d b u c h  v e r w e n -
d e t ,  z u  v e r e t e h e n  a l s  G e g e n w i n d -
o d e r  R ü c k e n w l n d k o m p o n e n t e  d e e  g c -

m e l d e t e n  W l n d s .

c )  M o t o r l e i s t u n g

s t a r t l e i s t u n g  =  M a x ; N e n n l e l s t u n g
Max.  Dauer le te tung =  Max: -Nenn le lo tung

Max.  s te lg f lug le ls tung =  | ' tax ;Nenn le ie tung

M a x . R e l s e f l u g l e l s t u n g  =  M a x r N e n n l c l e t u n g
Le er lau  f I  e ie  t  ung
lm F lug  =  Droese lk lappen gcech loe-

a e n  ( G a s h c b e l - L e e r l a u f -

s t  el lun8)

L e  e r l a u f l e i s t u n g
am Boden =  Drosse lk lappen geech loa-

s e n  ( G a e h c b e l - L e e r l a u f -

s  t  e11ung)

d )  I n s t r u m e n t e

EGT Anze lger =  Abgae tempera turanze lger

e)  F lugzeug le iebung und F lugp lanung

S t e i g r a t e = Das Verhä l tn is  von Höhen-
änderung zur  Änderung
d e r  h o r l " z o n t a l e n  E n t f e r -

{p r i 1  1975
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D e n o n s t r l e r t e  S e l -
t  enwl-n dkompo t  en t  e =

S  t a r  t a b b r u e h -
s  t r e c k e

MEA

MSr,/NN

GND

f )  G e w i c h t  u n d  S e h w e r p u n k t

Be zugs  eb  ene

nung J -n  der  g le i -chen Zedt
w ä h r e n d  d e s  S t e l g f l u g s .

D l e  K o m p o t a n t e  d e s  d l r e k -
t e n  S  e l - t e n w l n d e ,  b e l -  d e r
das  F l -ugzeug während der

M u s t e r p r ü  f u n g  g e  f l o g e n
w u r d e  u n d  b e l  S t a r t  u n d

l , a n d u n 6  n o e h  a u e r e i e h e n d
e t e u e r b a r  w a r .

D i e  S t r e c k e ,  d l e  e r f o r d e r -
l l ch  l -s t  um das  F lugzeug
a u f  e i n e  f e s t g e l e g t e  G e -

e c h w i n d i g k e t t  z u b c s e h l e u -
n igen und lm Fa l - le  von l {o -

t o r a u s f a l l  b e l -  d e r  o . g "

G e s c h w l n d i g k e t t  z u m  H a l t e n
zu br l-ngen "

Mlndee t re l sehöhe  übe r  NN

Normal- Null

Grundr /Boden

=  E i n e  l m a g l n ä r a  s e n k r e e h t e
E b e n e  v o n  d e r  a l l e  h o r i z o n -
t a l e n  E n t f e r n u n g e n  b e l  d e r

S c h w e r p u n k t e  f e s t l e g u n g  u n d
- b e r e c h n u n g  S e m e e s e n  r e r d e n .

Apr i l  1976
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S c h w e r p u n k t s h  e g r  e n  z u n ß =

Auo f l legbaror
K ra f t e  t o f  f

Nlcht  ausf l legbarer
Kra f tg  to f f

S tandard -
Lee rgew ich t

L e e r g e w l c h t

Mlndoe t  und  höchs te r
Abs tand  von  de r  Bezuge-
ebene Lnnerhalb der
sLch der  Schwerpunkt
be t  e lnen  bes t lmmten
Fluggewicht  lmmer be-
f lnden rauß.

D ie  K ra f t s to f fmenge ,
die zur Flugplanung
und-Durchführung zur
Ver fügung  s teh t .

Der  K ra f t s to f f res t  t
der  be l -  Test läufen b le
zum Moto re t l l l e tand
durch Kraf ts tof fnan-
ge\, zuri. ickblleb.

GewLcht  des F lugzeugs
ni t  Standardausrüetung
elnechl ieß11-ch dee
n lch t  aus f l l egba ren
Kra f t s to f f s  und  a l l e r
Oe le .

Standard-Leergewicht
p lus zuoätz l iche FIug-
zeugau6rüstung.

Sep tember  1977
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S t ,a Ll  on

H e b e l a r m

Momen t

.Schwerpunkt
( cG )

Z a h l e n d  e
N u t  z l a s  t

Nu t  z , las  t

2 p a s  F u e l
Wetght  (Nu l l

K r a f t e t o f f -
G e w l e h t  )

I tas  Produk t  der
v o n  G e w i c h t  u n d
Ausrüs tungs  te l l s
z e u ß 6  c

MuI t lp l-1ka t l -  on
Hebe larm e l -nes

odar des T' Iug-

-  E in  Punkt  im ! " l -ugzeug gemeo-

s e n  v o n  d e r  B e z u g o e b e n e .

D e n  h o r l z o n t a l e n  A b s t a n d  v o n

d e r  B e z u g s e b e n e  z u m  S c h w e r -
p u n k t  e l n e s  A u a r ü s t u n g s t e i l s
oder  des  F lugzeugs "

q

E i n  P u n k t ,  a u f  d e n  b e z o g e n  d i e

Summe a1 l -e r  Momente  g le lch  NuI I
i s t .  V l lü rde  man dae F lugzeuq an

d lesen Punkt  au fhängen t  so  wäre

e e  i m  G l e l c h g e w l c h t .  D l - e  E n t -
f e r n u n g  v o n  B e z u g s e b e n e  e r h ä I t
n a n  d u r e h  d l v l d l e r e n  d e e  G e s a n t -
m o m e n t e  d u r c h  G e s a m t g e w l c h t i

G e w i c h t  v o n  F r a e h t  '  P a s e a g l e r e
u n d  G e p ä e k .

D l - f fe ren  z  zwLechen Star t -  und

L e e r g e w i c h t .

G e s a m t g e w l c h t  o h n e  d e n  a u e f l i e g -
b a r e n  K r a f t s t o f f .

Sep tember  1977
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NNT R'[ ER,qG R EI'I Z, FIIü

A h n n t z

2  . 1  / 1  1 . 1  q e n o i  n e s

2 . ?  G e s r : h v r i  n r l i  r l r o i - t e n

7 . j  F a h r t r n e s s e r

2  . 4  T r i - ebwe  r ' l r

2 . 5  T f j - e b r v e r l l i  n s t r u m e n t e n m a r k i e r u n g e n

? . ( t  G e r v i  c h t e

? , 7  S e h w e r p r t n k t s h e r e i c h

2 . 8  F J  r r r r b e w e ß u n l T e n

2 , q  I , a s t v j  e . l  f a e h e s

?  .  10  l l e  b r i  r . hsa r  t

? . 1 1  S o ' i  t e n w i n d

? " 1 2  K r a f t s t o l i f

2 .  1 1  H i n r v e J . , s s e h l . l  d e r

Se i . t e

2 ,1

2 .1

2 .1

?  .? -

2 .? -

2. t

2 . I l

2.4

2">

7 .5

7 - . 5

2 q
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PIPER PA 28-181
ABSC|.|NITT 2

BETR I EBSCRENZEN

2" I  ALLGEHETNEs

I n  d l esem Abschn i t t  s l nd  d i e  vom LBA  fes tge leg ten  Be t r i ebsg ren -
zen ,  I ns t r umen tenmark l - e rungen  und  l l i nwe i ssch i  l de r  au fge f  üh r t . ,
d i e  f i l r  den  s i che ren  Be t r i eb  des  F lugzeugs  und  se ine r  Sys teme
no twend ig  s l nd "  Be t r l ebsg renzen  f i l r  d i e  zusä t z l i che  Aus rüs tung
slnd l -m Abschnl t t  9 zu f  inden.

D ie  Manöv r i e rgeschw ind igke i t  w i r d  be i  ge r i nge rem F lug -
gew ich t  ge r l nge r ,  da  de r  E in f l uß  de r  ae rodynam ischen
Krä f t e  dann  s te l g t .  Zw i schen  den  angegebenen  Wer ten
kann  m l t  l l nea re r  Ve rände rung  ge rechne t  we rden .

Max. Geschwlndigkeit rnit  ausgefahrenen
Landek lappen (V- - )  115 1OO 1O2

f L

2 , 2  G E S c H W T N D I G K E I T E N

Höchs t zu läss l ge  Geschw ind igke i t  (V * " )

Max ima le  Re i segeschw tnd igke i t  (V "O)

Manöv r i e rgeschw ind igke i t  (VU)
b e i  1 1 5 6  k g
b e i  7 4 O  k 9

2 , 3  F A H R T M E S s E R

rote Linie (vNE)

gelber Bogen
(Vors lch tsbere ich ,  nur  be i  ruh iger  Lu f t )

cAs
MPI] KTS KTAS

1 7 1  1 4 8  1 5 4

1 4 0  1 2 1  1 2 5

1 2 8  1 1 1  1 1 3
1 0 3  8 9  8 9

MPH KTS

1 7 8  1 5 4

'1  44-178 125-1  54

JUNI 1980 -2,7-



ABSCHNITI 2
BETRI EBSGRENZEN PIPER PA 28-181

grüner Bogen
(no rma le r  Be t r i ebsbe re i ch )

we iße r  Bogen
(Landek lappen  ausge f  ah ren )

2 ,L I  TR  I  EBWERK

Anzah l  de r  Mo to ren
Hers  t e  I  l e r
Mode l l
m i t  Ve rgase r

Be t r  i ebsg renzen
m a x .  S t a r t l e i s t u n g  ( f ü r  5  M i n u t e n )
max .  S ta r t d rehzah l  ( f ü r  5  M inu ten )
max .  Daue r l e i s t unq  ( kW)
max .  Daue rd rehzah l  ( 1 /m in )
m a x .  O e l t e m p e r a t u r

Oe l -d ruck
mlnimum
maximum

K r a f t s t o f f d r u c k
minimum
max imurn

Kra f t s t o f f / Fa rbe

Anzah l -  de r  P rope l l e r
He rs te l l e r
P rope l l e r 7 6Et" l8S 5-O- 60f

P rope  I  l e rdu rchme  s  se r
minimum (mm)
maximum (mm)

S tanda rdd rehzah l  be i  S ta r t l e i s t ung
S tanda rdd rehzah l  be i  S ta r t l e i s t unc r
g r ö ß e r e  T o l e r a n z e n  s i n d  n i c h t  z u l l s s i q .

+'  
b is Werknummer 28-17 90601

* * l ve r knumrne r  
28 -789oOo l  und  f o l qende

1
Lycom ing

O-36O-A4M ode r  O -360 -A4A
1 0 - 3 8 7 8

}lPH
6 4 - 1  4 4

5 5 - ' t  1 5

KTS
5 5 - 1 2 5

49-102

(kw)
(  l  / m ] - n ,

1 3 2
27c,0

1 3 1
2 6 lo

2 4 5 - F

2 5  P S I
9 0  P S I

o , 5  P S r
B  P S I

IOOLL -b Iau  ,  1OO/1  3O-g rün

1

99"i . t iEl
o d e r  7 6 E M 8 S 5 - 0 - 6 2 '

1 9 3 o  ( 7 6  i n c h )
1 9 3 o  ( 7 6  i n c h l

232s-242s  t  /m i4 i
2 2 7  5 - 2 3 ' 1 5  1 / m i n '

-2,2- JUll l  1980
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ABSCIJI{ITT 2

BETR I EBSGREIIZEN

2,5 TR I EBwER K I NsTRUMENTEN-MAR K I ERUNGEN

g rüne r  Bogen
( norrnaler  Betr iebsbereich)

ab  Werk -N r .  28 -BO9OOO1
grüner Bogen
( normaler  Betr iebsbereich )

ge lbe r  Bogen
(nu r  f t i r  max .  5  M inu ten  nach  dem S ta r t )

r o te  L i n i e  (max .  D rehzah l )

Oel temperatur
g rüne r  Bogen  (no rma le r  Be t r i ebsbe re i ch )
ro te  L l n i e  (max .  Tempera tu r )

Oel-druck
g rüne r  Bogen  (no rma le r  Be t r i ebsbe re i ch )
ge lbe r  Bogen  (Vo rs i ch t sbe re j - ch ,  Lee r l au f )
r o te  L i n l e  (m in i num)
rote Lin ie (maximum)

Kra f  t s t o f  f d ruck
g rüne r  Bogen  (no rma le r  Be t r i ebsbe re i ch )
rote L in ie (minj rnun)
ro te  L i n i e  (max imum)

2,6  GEWIcHTE

Höchstzu läss iges
Fluggewicht (kS)
Höchstzu läss iges
Gepäckgewicht (kg)

o , 5  P S I  -  8
o r 5

8

Normal f lugzeug Nutz f lugzeug

1 1 5 6  ( 2 s 5 o  L B S )  8 B s  ( 1 9 s o  L B S )
I

90  (2OO LBS)  n i ch t  zu l äss i q

5oo-27oO l ln in

5 0 0 - 2 6 5 0  l l m i n

2 6 5 O - 2 7 O O  1 , / m i n

27OO 1, /min

7  5o*2  4  5or
245oF

6 0  P S I
2 5  P S I

-  90  Ps r
- 6c) PsI

2 5  P S I
9 0  P S I

P S I
P S I
P S r

+'Gewichts- 
und Schwerpunktsberechnung durchführen.

JUllt 1980 -2,3-
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BETR I EBSGRENZEN PIPER PA 28-181

2,7  scHwERpUNKTsBEREIcHE

Begrenzung in cm von der Bezugsebene

Normal f lugzeug
Gewich t  (kg)  vorderer

1 1 s 6
930 und weniger

225
208

h in te rer
236
236

Nutz f lugzeug
BB5 und wen iger  2OB 22O

Zwischen den angegebenen Werten erfolgt die Veränderung l inear.

D le  Bezugsebene be f inaet  s ich  199 cm vor  der  Trag f lächenvorder -
kante (gemessen vom Schnittpunkt der qeraden und gepfei l ten Vor-
derkante)  .

mmmmcf Der Flugzeugführer ist für dle r icht ige Beladung des
F lugzeugs veran twor t l i ch"  S iehe Abschn i t t  6  "Gewich ts -
und Schwerpunktsberechnung" .

2 ,8  FLUGBEWEGUNGEN

Normalf lugzeug
Kunst f lug  und abs ich t l i ches  Trude ln  s ind  n ich t  ges ta t te t .

Nutz f lugzeug
Zuge lassen iü r  fo lgende F iguren be i  denen e ine  Ouer lage von 600
ü b e r s c h r i t t e n  w i r d :

F iguren
Ste i l kurven
Lazy  e igh t
ChandeI Ie

E in le i tgeschwind igke i t
1 1 3  K I A S  ( 1 2 4  M P I I )
1 1 3  K I A S  ( 1 2 4  l , l P H )
1 1 3  K I A S  ( 1 2 4  M P H )

- 2 , 1 l - JUNI I98O
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ABSCIINITT 2

BETR I EBSGREIIZEN

2,9  LAsrv tELFACHEs
Norma l f l ugzeug  Nu tz f l ugzeug

p o s l - t l v e s  ( m a x . )  3 , 9 9  4 , 4 9
nega t i ves  (maxJ  beabs i ch t l g t e  F l ugbewegungen  s i nd  n i ch t  e r l aub t

2 , 7 0  B E T R T E B S A R T

Dieses  F lugzeug is t  zuge lassen f t i r  F l i . ige  nach,
VTR
VFR;Nacht und CVFR-
r F R '

wenn ke ine  Vere isungsbed ingungen her rschen.

+
nur  wenn d ie  Ausrüs tung den ge l tenden Eesetz l i chen vorschr i f ten
entsprJ -ch t .

2 , I I  S E I T E N w I N D

Demonstr ierte seltenwindkomponente bei start und Landung 17 Kno-
t e n .

2,12  KRAFTsToFF

Gesamtkapaz i tä t  (L i te r )  1  90
davon n ich t  aus f l igbar  (L l te r )  g
(4  L i te r  f i t r  jede  ie i te  in  k r i t i schen F lugJ-agen)
aus f l iegbar  (L l te r )  192

( 5 o  U s  c a l . )
(  2  U S  G a l . )

( 4 8  U s  c a l . )

JUNI 1980 -2"5-
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BITR TEBSGRENZEI,I PIPER PA 28-181

2 , 7 3  H T N l l E I s s c H T L D E R

L inke  Se i te  des  vorderen Cockp i ts ,  gu t  s lch tbar  fü r  den P i lo ten !

"D ieses  F lugzeug muß a ls  Normal f lugzeug oder  a ls  Nutz f lugzeug
in Übereinstimrnung mit den in Form von Hinweisschi ldern, Kenn-
zelchnungen, Markierungen und Handbüchern gegebenen Betr iebs-
anweisungen betr ieben werden. AlIe Hinweisschi lder und Markie-
rungen an  d iesem F lugzeug bez lehen s ich  au f  den Bet r ieb  a ls
Nutz f lugzeug.

Für den Betr ietr aLs Normal- und Nutzf lugzeug lst das Flughand-
buch zugrundezu legen.

Für  den Bet r ieb  a ls  Normal f lugzeug is t  Kuns t f lug  e insch l leß-
I i ch  Trude ln ,  fü r  Nutz f l -ugzeuge Trude ln  verbo ten . "

Neben der oberen Türverr iegelung:

"Vor  dem F lug  Ver r iege lung e in ras ten . "

An der  Rückse i te  des  Gepäckraunes und an  der  Innense i te  der  Ge-
päckraumti lr :

"Max imales  Gepäckgewich t  90  kg .  Be im Bet r ieb  a ls  Nutz f lugzeug
s lnd  Gepäck  und Passag iere  au f  den h in te ren  S i tzen  n ich t  e r -
laubt. Bel Verwendung a1s Normalf lugzeug Ge\dichts- und Schwer-
punk tsbegrenzungen beachten .  "

-2,6- JIJN I 1980
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Am Ins t rumentenbre t t  gu t  s ich tbar  fü r  den P i lo ten :

.  f rNaehgewlesene Se i tenwindkornponente  20  t ' lPH
( 1 7  K T S ) "

t rD ie  Oe lküh le rk lappe fü r  den Win terbe t r j -eb  muß
ent fq rn t  werden,  wenn e ine  Außentempera tur  von
+  l O o C  ü b e r s c h r i t t e n  w l r d . r f

t 'Manövr le rgeschwind igke l t  und Geschwlnd lgke i t  be l

._ Turbulenz 124 MPH bei msx. Fluggewicht (Flughand-
b u c h  b e a c h t e D )  ,  r l

Ab Werk-Nr. 28-779Oo01:tManövrlergeschwindigkeit  und
Geechwi -nd lgke i t  be i  Turbu lenz  11J  KfAS be l -  max.
F luggewlch t  (F lughandbuch beachten) . "

An den Tankverech lüssen:

t r 9 5  L l t e r  -  1 O O / 1 3 O  O k t a n  m i n d e s t e n s . t r

Re i fendrücke an  den Haupt rädern :

r ' 2 4  P s I  -  1 1 7  b a r t l

Re l fendruck  am Bugrad:

r t l 8  P S I  -  1 r J  b a r  f r

Arn  fns t rumentenbre t t  gu t  e ich tbar  fü r  den P i lo ten :

f rWR-F l -üge Tag und Nacht "  F1-üge un ter  Vere lsungs-
b e d l n g u n g e n  s i n d  v e r b o t e n . r r

Oder  be l  IFR zuge lassenen FLugzeugen:

nVFR-FIüge Tag und Nacht und IFR-Flüge. Flüge
unter  Vere isungsbed lngungen s ind  verbo ten . r t

Wenn e lne  K l i rnaan lage e lngebaut  l -s t :

MAI 1979
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I IWARNUNGI Dle Kl lmaanlage muß AUS-geschaltet  sein,
um nofmal ,e  S tar t -  und Ste lg le ls tungen zu
e r z i e l e n . r r

r rNur  fü r  Nutz f lugzeuger t
S te i l kurven E in le l tgeschwind igke j - t  124 MPH(  t l lX f l s )
Lazy  e igh t  E in le i tgeschwind lgke l t  124 MPH( t t l f fAS)
Chande l leo  E in le i tgeschwind igke l t  124 MPH( t t l f fns )

Am Ins t rumentenbre t t ,  wenn mi t  Nav-Warnb l i t z leuch-
t e n  ( S t r o b e  l l g h t e )  a u s g e r ü s t e t :

TTVIARNUNGI  Be in  Ro lLen i -n  Bere ich  anderer  Lu f t fahr -
zeuge und be in  F lug  ln  Wolken,  Nebe l
oder  Dunst  d le  Nav-Warnb l i t z leuchten
a u s s c h a l t e n . l l

fn  der  Nähe des  Tankwah lscha l te rs :

r rZum Ausscha l ten  (Onf  )  Sper re  be tä t i -gen. r r

iCLARIISTE VOR DEI"I START

Tankwahls chal- ter
Motorüberwachungsgerä  te
Gemischhebe l
An laße inspr i  t zer
Landekl-appen
Anschna l lgur te
S l t  z lehnen
Elek t r i sc  he  Kra f  ts t  o  f  fpunpe
Vorgaservorwärmung
Trlnmung
Zündscha l  te r
Tür
Höhenmesser ,  Kurskre ise l
Kl imaanlage
Steuerung

voL ls te r  Tank
überprü  f t

re iches  Gem: isch
v e r r i e g e l t

e r f o r d e r f i c h e  S t e l l u n g
a n g e l e g t  u n d  f e s t

a u f g e r l c h t e  t
ON

OFF
l e i c h t  h e c k l a s t i g

be ide  Magnete /BOTH
ver r iege l t

e l n g e s t e l l t
OFF

freigängig

MAI 19?9
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K[,ARJ,ISTE VOR DER I,ANDUNG

S i t z ] - e h n € . . . . . . . .  . .  . . . . .  o c .  c  c  e  e  o . o . . a l l f g e r l - c h t g t

T a n k w a h l s e h a l t e r . . . . .  . . .  o . e c  e  c  c  " "  " " v o l l - s t e r  T a n k

E l . e k t r l s c h e  K r a f t s t o f f p u m p e o o  o o . . . . . . .  I  c . " . . . o O N

Ver f , ase rvo rwärmun f ,  ,  Gashebe l -
u n d  T r l m m u n q . .  . . .  . . . . .  . . . . c r f o r d e r 1 l c h e  S t e l l u n n

A n s e h n a l l r r r r t e . . . . . . . . . . . . . .  o  c " ä r g c l e g t  u n d  f e s t

G e m i s e h h e b e l . . . . . . . . . . .  c o c c e r e l - e h e g  G e m l e c h

L a n d e k l a p p e n . . . . . .  r  o o s f f o r d e r l i c h e  S t e l - l u n g
( b e l  D ä x r  1 1 5  M P H  =  1 0 2  K I A S )

K l i m a a n l a E e . . . . . . .  r . . .  e . .  c . . .  c  c . . . . . .  o .  c . . .  " . O F F

Sep tember  1977
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ABSCHNITT 3

NOTVERFAHREN

Absatz

3 .  1  A l lgemeines

3.2  K la r l i s ten  f i l r  Notver fahren

3 .3  Motorbrand be lm 'An lassen

3.4  Motoraus fa l l  be in  S tar t

3 .5  Motoraus fa l l  im F lug

3.5  Landung mi t  s tehendem Motor

3 . 7  F e u e r  i m  F l u g

3 . 8  o e l d r u c k a b f a l l

3 .9  Hohe Oe l tempera tur

3 . 1 O  A b f a l l  d e s  K r a f t s t o f f d r u c k s

3.11  Ausfa l l  der  Wechse ls t roml ich t rnasch ine

3 . ' l  2  T r u d e l n

3 . 1 3  o f f e n e  K a b i n e n t ü r

3 .14  Rauh lau fender  Motor /Vergaservere isung

S e i t e

3 . 1

3 . 2

3 . 7

3 . 7

3 . 8

3 .  1 0

3 . 1 1

3 . 1 1

3 . 1 2

3 . 1 3

3 " 1 3

3 " 1 4

3 " 1 4

3 . ' 1  5
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J .1 ALLGET'{EINES

D i e s e r  A b e c h n l t t  e n t h ä l t  e n p f o h l e n e  V e r f a h r e n

f ü r  N o t f ä l l e ,  d J - e  b e i m  A n l a e e e n  d e s  M o t o r s t

b e l - m  S t a r t  o d e r  l m  F l u g e  a u f  t r e t e n  k ö n n e n .

D i e s e  V e r f a h r e n  s l n d  a l s  b e s t e  G e g e n m a ß n a h m e
u n t e r  d e n  h l - a r  b e s c h r l e b e n e n  B e d l n g u n g e n  z u

b e a c h t e n ,  s l e  s o l l e n  a b e r  d . a e  v e r n ü f  t l - g e  U r -

t e l - l s v e r m ö g e n  u n d  d e n  g e s u n d e n  M a n s c h e n v e r -
s t a n d  n l c h t  e r s e t z e n .  N o t f ä I l e  t r e t e n  b e i  m o d e r -

n e n  F l u g z e u g e n  m e l - s t e n s  u n e r w a r t e t  a u f ,  u n d  d a s

r ich t i6e  Verha l ten  mag n l -ch t  l -mmer  gJ-e lch  er -

k e n n b a r  s e l n ,  d e s h a l b  s o l l t e  s l - c h  d e r  P i l o t  m l t

d e n  h l - e r  b e s c h r l - e b e n e n  N o t v e r f a h r e n  a u e r e i c h e n d

v e r t r a u t  m a c h e n .

E lne  E inweS-eung fü r  Not fä11"e  und das  Verha l ten

i n  b e s o n d e r e n  F ä l l e n  l - a t  T e t l  d e r  P i l o t e n a u s -

b l l d u n g  u n d  s o l l  d u r c h  d l e s e  A n w e L s u n g e n  n i c h t

e r s e t z t  w e r d e n .  S l e  g e b e n  d e n  P l - l - o t e n  J e d o c h
d 1 e  M ö g l { - c h k e l t ,  s a l n  W l a s e n  z u  e r g ä n z e n ,  d a

d l - e  N o t v e r f a h r e n  n l c h t  f ü r  a L L e  F l u g z e u g e
g l e i c h  s l n d .

Notver fahren  ln  Zusamnenhang mi t  der  zusä lz -

l L c h e n  A u s r ü e t u n g  s l n d  d e m  A b e c n l - t t  9  z u  e n t -

n e h m e n .

D e r  e r s t e  T e i l  d l e s e s  A b s c h n l t t a  e n t h ä l t  K I a r -

l l s t e n  l - n  d e n e n  d i e  S o f o r t n a ß n a h m e n  b e l  v e r -

e c h l e d e n e n  N o t e l - t u a t m t  s l n d
u n d  b e l  d e r e n  u n m i t t e l b a r e n  A n w e n d u n g  m ö 9 1 1 -

c h e r w e i s e  g r ö ß e r e r  S c h a d e n  v e r m l e d e n  r l r d .

I n  d e m  f o l g e n d e n  T e l I  d e s  A b s c h n l t t e  w c r d e n

d a n n ,  z u m  b e s s e r e n  V e r e t ä n d n i e r  a u o f ü h r 1 l c h e

l '1Ar 1979
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In format ionen für  d ie  e inzelnen Nots l tuat ionen ge-
gebe  n .

' .2 IGARLISTE TIJR NOTF/ILLE

Motorbrand beim Anlassen

Flugzeug ver lassen urenn Motorbrand anhäLt .

Motoraus fa l - l  be lm Star t

Be i  noch ausre ichender  S tar tbahn länge normale  Lan-
dung durch führen.

Sonot :  S lchere  Geechwind igke i t  be lbeha l ten .  Nur
f lache Kurven nacben un Hindernlssen aus-

zuweichen.  Landek l -appen der  S l tua t ion  en t -

s p r e c h e n d  e i n s t e l l e n .

Is t  bere i te  e l -ne  auere j -chende F lughöhe er re ich t
um e in  WiederanLassen zu  versuchen:

S lchere  Geschwind lgke i t  be lbeha l ten

Anlasser
Gen ischhebe l
Elektr lsche Kraftstof fPunPe

Tankwahl-schalter

Tankwahlschalter
ELektr ische Krafts tof  fPu:nPe
Geni -schhebe l

Tankwah lscha l te r
E lek t r i sche Kra f  ts t  o f  fPumPe

S e p t e m b e r  1 9 ? B

woi te r  d rehen lassen
Leer lau f -S toP

OFF
OI'F

anderer  Tank
prüfe ON

prüfe REICH

anderer Tank
ON

ON
x;igä:i;J;;ffä:"' verrieselt

Kann der  Motor  n icht  wleder  in  Betr ieb gesetzt  wer-
den,  r t lJandung mi t  s tehendem Motorr t  durchführen.

Motorausfa lL im Flug
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G e m l s c h h e b e l - .  . . . .  .  . .  c . . . . . . . R E I C H
V e r g a s e r v o r u r ä r m u h ß . . . o  o  e  c  e , . o  o  o  o  e . . . . . . . . 0 1 {

l 4 o t o r ü b e r w a c h u n g s i n s t r u m e n t e .  .  . p r ü f e n  r
o b  U r s a c h e  f ü r  M o t o r a u s f a l l

a n g e  z e i g t

A n l a ß e j - n s p r l - t  z e r .  . .  .  .  .  .  . .  .  . p r ü f e  r v e r r l e g e l - t

I s t  k e l n  K r a f t s t o f f d r u c k  a n g e z e i g t  ü b e r p r ü f e n t
o b  d e r  T a n k w a h l s c h a l t e r  a u f  e L n e n  T a n k ,  d e r
K r a f b e t o f f  e n t h ä l t  g e s c h a l t e t  i s t .

S o b a l d  d e r  M o t o r  l ä u f t :
V e r g a s e r v o r w ä r m u h g o  r  o . . . .  e  e  o  c . . . . . .  o .  " . O F F
E i l e k t r i c c h e  l ( r a f t s t o f f p u m p e . . . . . . . . . . . . O F F

F a l l s  d e r  M o t o r  n i c h t  w i e d e r  i n  B e t r l e b  g e -
s e t z b  w e r d e n  k a n n ,  F l u g z e u g  a u f  . e i n e  G e s c h w i n - .
d lgke :L t  von  87  Npt t  (76  KTS)  fAS t r i rnmen und

N o t l a n d u n g  v o r b e r e i t e n .

1,"1{

G e e l B n e t e s  L a n d e f e l d  s u c h e n
T n  V o l l l t r e i s e n  s i n k e n  b i e  e l n e  G e g e n a n f l u g p o -
s i t i o n  i n  l O O O f t  G N D  e r r e l c h t  J - s t '  d a n n  n o r m a -
l e n  A n f l u g  d u r c h f ü h r e n .
W e n n  d a s  L a n d e f e l d  s l c h e r  e r r e l c h t  w e r d e n  k a n n '
G e s c h w i n r l i g k e i t  a u f  7 6  M P H  ( 5 6  f t S )  f n S  v e r r i n -
g e r n r  u m  e i n e  k i j r z , e s t  m ö g l i c h e  L a n d u n g  d u r c h -
zu  führen  .
. I t a s  A u f s a t z e n  s o 1 l t e  m l - t  r l e r  g e r l n g s t  m ö g l l e h e n

G e s e h w i n d i g k e l t  u n d  v o l - l  a u s g e f a h r e n e n  L a n d e -
k l a p p e n  e r f o l g e n .

K u r z  v o r  d e m  A u f s e t z e h o
Z ü n d s c h a l t e r . . . . .  r .  e  i  c . . . .  r . . O F F
l l a u p t s c h a l t e r . . . . . .  o . .  e . e . . . .  e  e c  c .  e . . . . O F F

Apr l l  1976
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T i r n k w a h l s c h a l  t e t '  "  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  6  .

G e m i s c h h e b e l . . , . . .  . . . . . . . . .

F e s t  a n s c h n a l l e n

OFF
.  .  . L e e r l - a u f - S t o p

Feuer i -rn F1ttg
t,r [Ten-üfer das ]-euer kommt

B r a n d  d e r  e l e l c t r i s c h e n  A n l a g e  ( R a u c h  i n  d e 1 -  K a b i n e

F r l s c h l u f t d ü s e n . .  r .  .  . . . . . . . .

K a b i n e n h e i z u n g . . . . .  . . . . . .  o .  .

S o  s c h n e l l  w i e  d u r c h f ü h r b a r

. . . . . . . . . . . .  " . ö f f n g n

.  .  .  .  .  .  .  .  .  .  . .  .  .  .  . . O F F
l a n d e n .

l: l"trfur-ra_
T a n l i v t a l t l s c h a l t e r . . . .  . . . . . . .  . . , . . . . . . . . . . .  o . . ' O F F

G a s h e l l e l . . . . . . . . . .  . . z j - e h e n r  u n t e r e r  A n s c h l a g

C e r n i s c h l " r e b e l .  . . . . . . . . . . . . L e e r l a u f - S t o p
E l e l c t r i s c h e  l ( r a f t s t o f f p u m p € . . . . . . . .  . . .  . . . . . . . O F F

l ' l a g n e t s c h a l t e r . .  . . o . . . . . . . . . . . . . . . . . ' . . . O F F

I l a u p t s c h a l t e r . . ' . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . O F F

W a r m l u f t . . . . o . . . .  . . . . . . . . . . ' . " " " " t t . O F F

I n  e i n e n  s t e l l e n  S i n k f l u g  g e h e n  u m  d a s  F e u e r  a u 6 -

z u b J a s e n ,  L a n d u n g  m i - t  s t e h e n d e m  M o t o r  d u r c h f ü h -

r e n .  N a c h  d e r  L a n d u n g  n i c h t  w i e d e r  a n 1 a 6 $ e n .

E r h ö h t e  B r a n d g e f a h r .

O e l  d r u c k a b  f a l l

L a t r d e n . . . . . . . . . .  . . . . s o b a l d  w i e

A u f  L a n d u n g  m i t  s t e h e n d e m  M o t o r  v o r b e r e i
( l n s b e s o n c l e r e  b e i  r a s c h  a n s t e i g e n d e r  O e l
t u r ) .

Kra  f  t s ;  t  o f  f  d ru jhab fa l I

E l e k t r i s c h e  K r a f t s t o f f p u m p c  e . .  .  r  r . . .  . .  . . .  . .  .  . . 0 N

T a n k w a h l s c h a 1 t e r . . . . . . . . . . . . . p r ü f e n r  o b  a u f  T a n k
m i t  K r a f t s t o f f  6 e s l u e l l t

m ö g l i c h
t e t  s e i n .
t e m p e r a -

H a u p t s c h a l b e r . . . . . . . . . . . . . . .  o . . . . . . . . .  '  ' . . .  '  ' O F F

I i e p  t e m b e  r  1 9 7 7
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ABSC[{I{ITT ]

NOTVERFAHREN

HOHE OELTEMPER.P.?UR

Landen ,  au f  den  nächs ten  F lugp la t z  und  d i e  U rsache  f es t s t e l l en .

Auf Landung mit  s tehendem Motor vorgerei tet  sein.

AUSFALL DER I,JECHSELSTROM-LICHTMASCHINE

Pr i l f en ,  ob  w i r k l i ch  e i n  Aus fa l l  vo r l l eg t "  Be las tung  des  Bo rd -
netzes  ver r ingern .

Alternator-S chutz s chalter
"A l t " -Scha l te r  o f 'F

Er fo lg t  ke ine  Anze ige :
"A1t "  -Scha l te r
Soba ld  w ie  möq l ich  landen.

TRUDELN BEENDEN

Gashebe l
Querruder
Landeklappen
Seltenruder
Steuerhorn
Seltenruder
Steuerhorn

prü fen
fi l r  1 Sekunde, dann wieder ON

Leer lauf
neu t ra l -

e i nge fah ren
Vo l l aussch lag  gegen  T rude l r i ch tung

vo l l  d rücken
neutral ,  sobald die Drehungen aufhören

weich ln Normal laqe

OFFENE KABINENTUR

Sind d ie  obere ,  w ie  auch d le  un tere  Ver r iege lung o f fen ,  w i rd
dle Ti. lr  etwas aufklappenrwodurch die Fj-uggeschwindigkeit etwas
ver r inqer t  w l rd .

JUNI 1980 -3 ,5 -
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obe re  Ve r r i ege lung  o f f en  ve r r i ege ln
un te r  Ve r r i ege lung  o f f en  obe re  .Ve r r i ege lung  ö f f nen ,  Tü r  e twas
au fd rücken  und  he f t i g  zu  sch lagen ,  obe re  Ve r r i ege lung  e i n ras ten -

+ab  
V le r k -N r  .  28 -779OOO1,  an  de r  A rms tü t ze  z i ehen  und  g l e i chze i -

t l - g  un te re  Ve r r i ege lung  sch l i eßen .

S l i ppen  i n  R i ch tung  de r  o f f enen  Tü r  e r l e i ch te r t  das  Ve r r i ege ln .

Um dj-e Tür jm Flug zu schl ießen:
F luggew ich t  au f  1OO MPH (87  KTS)  IAS  ve r r i nge rn .

Kabinenlüf tung
Sturmfenster

VERGASERVEREISTJNG

Verga s ervorwärmung
Gemischhebel

s c h l i e ß e n
o f f en

ON
ruhigster  l , Iotor lauf

RAUHLAUFENDER MOTOR

Vergaservorwärmung ON

Läuft  der Motor nach ei -ner Minute i -mmer noch rauh:
Vergaservorwärmung OFF
Gemischhebe l  r uh igs te r  Mo to r l au f
E lek t r l s che  K ra f t s t o f f pumpe  ON
Tankwahlschal ter  anderer Tank
Motorüberwachungs instrumente prüfen
Zünd/ l4agnetschal ter  L dann R zurück BOTH

Läuft  der l4otor  auf  e inem derMagnete zufr iedenstel lend,  Gemisch
reich und den Flug auf  dem Magnet for tsetzen und auf  dem näch-
s ten  F lugp la t z  l anden .  Au f  No t l - andunq  vo rbe re i t e t  se i n .

-5 ,6 - JUNI 1980
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D L e  f o l g e n d e n  A b s c h n l t t e  g e b e n  z u s ä t z l i c h  u n d

a u s f ü h r l i c h e  I n f o r m a t i o n e n  ü b e r  d l - e  m ö g l i c h e

U r s a e h e  d e r  N o t f ä l I e  u n d  d l - e  e n t e p r e c h a n d e n
G e ß e n m a ß n a h m e n .

' .1  MOTORBRAND BEIM ANLASSIN

Eln  I ' to to rbrand während des  An laßvorgange Ls t

m e l s t e n s  d a s  E r g e b n l s  ü b e r m ä ß l g e n  K r a f t e t o f f -

e l n s p r i t z e n s .  D l e  e r s t e  M a ß n a h n e  l s t  d e e h a l b t

z u  v e r s u c h e n  d e n  M o t o r  a n z u l a e s e h ,  u m  d e n  ü b e r -

e c h ü s s i g e n  K r a f t s t o f f  d e m  M o t o r  z u z u f i i h r e n .

B r e n n t  d e r  M o t o r  b e v o r  e r  l ä u f t ,  d e n  G e m l - s c h h e -
b e l  i n  L e e r l - a u f - S t o p - S t e l l u n g  b r J - n g c n '  V o l l g a e
g e b e n  u n d  d e n  M o t o r  m L t  d e m  A n l a e e e r  r a i t e r h i n

d u r c h d r e h e n .  L ä u f t  d e r  M o t o r  b e r e L t s r  B e t r i e b
f o r t s e t z e n .  B e l d e s  s o 1 1  d a z u  f ü h r e n  d a e  F e u e r
ln  den Motor  zurückzubr lnAen.

Fa l ls  das  Feuer  Jedoch länger  a ls  c l i l l ge  Sekun-

den anhä l t ,  F lugzeug ver lasecn und ml " t '  den  w l - r -

k u n g s v o l l s t e n r  v e r f ü g b a r e n  e x t e r n e n  M l t t e l - n
l ö s e h e n .

D e r  T a n k w a h l s c h a l t e r ,  d e r  a l - e  B r a n d h a h n  a r b c l - t e t r
g o l - 1 t e  v o r  d e n  V e r l a s s e n  d e s  F l u g z e u g e  l - n  d L e

OFF-  und der  Gemischhebe l  l -n  d l -e  LeerJ -au f -S top-
P o e i t l o n  g e b r a c h t  w e r d e n .

, .4 MOTORAUSFAI,L BEIM START

Dl -e  zu t re f fenden Maßnahmen bc l -  e l -nen Motoraus-
f a l l  w ä h r e n d  d e s  S t a r t e  r i c h t e n  e l c h  n a e h  d e n
h e r r s e h e n d e n  U m s t ä n d e n .

MAr 1979
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Bei  e iner .  fü r  e ine  komple t te  Landungr  noch aue-

re ichendsr  S tar tbahn länge e lne  norna le  Landung
durch führen.

Be i  n ich t  ausre ichender  S tar tbahn länge,  e ichere  Ge-

echwind igke l t  beLbeha l ten  und in  f lachen Kurven
eventue l len  H lndern iesen auswelchen.  D le  Landek lap-
pen l<önnen den Er fo rdern issen en tsprechend '  au68e-

fahren  werden,  go l l ten  Jedoc l r .  be in  Aufse tzen ganz

a u s g e f a h r e n  ( 4 0 " )  s e i n .

Re ich t  d ie  F lughöhe aua un  e in  Wlederan lassen des

Motore  zu  versuchen,  au f  Jeden FaI l  e ine  s ichere

F luggeschwind lgke i t  be ibeha l - ten .

Den Tankwahlschalter auf einen anderen Tank der

K r a f t s t o f f  e n t h ä L t  e c h a l t e n  u n d  p r ü f e n ,  o b  d i e '

e lek t r i sche Iba f ts to f fpumpe e ingescha l te t  i s t  der

G e m i s c h h e b e l  s i c h  i n  S t e l l u n g  r r R E I C H r r  b e f i n d e t t
der  An l -aße inspr l tzer  ver r iege l - t  i s t  und d ie  Verga-
servorwärmung e lngeecha l " te  t .

Er fo lg t  der  Motoraus fa l l  au fgrund e ines  Ieeren

Tanks ,  können nach dem Tankumecha l ten  b j -s  zu  1O

Sekunden vergehen,b ls  d le  leeren  l fua f ts to f  f le1-

tungen w i .eder  ge fü l l t  s ind .

K a n n  d e r  M o t o r  n i c h t  w i e d e r  i n  B e t r l e b  g e s e t z t

werden,  I t l ,andung mi t  s tehenden Motor r r  durch füh-

r e n  ( s i - e h e  A b s c h n i t t  1 , 6 ) .

' ,5 MOTORAUSFAIL IM ILUG

El-n l" lotorausfal l  während dee Fluges ist  häuf ig die

t r 'o lge  un terbrochener  Kra f ts to f fzu fuhr ,  soba ld  d l .e

K r a f t s t o f f v e r s o r g u n g  w i e d e r  h e r g e s t e l l t  i s t ,  w l r d

der  Motor  w ieder  norna l  a rbe i ten .

September  19?B
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T r i t t  d e r  M o t o r a u s f a l l  l n  g e r l n g e r  F l u 5 h ö h e  a u f ,

e o f o r t  e L n e  N o t l a n d u n g  v o r b e r e L t e n  ( e l e h e  L a n -
dung mi t  s tehendem Motor ) ,  dabeL eJ-ne  Geschr ln -

d i g k e i t  v o n  8 7  M p H  ( 7 6  x r s )  r E s  b e f b e h a l t e n "

Be l  ausre l -chender  F lughöhe kann e in  Wiederan las-
E e n  v e r s u c h t  w e r d e n l  d a z u  T a n l ( r a h l s c h a l t e r  a u f

e l - n e n  a n d e r e n  T a n k  d e r  K r a f t s t o f f  e n t h ä l - t ,

s e h a l t e n ,  d l e  e l e k t r l s c h e  K r a f t s t o f f p u m p e  e L n -

s e h a l t e n  ( o l l )  d e n  G e m l s e h h e b e l -  a u f  r e L e h e e  G e -

m l s c h ,  ( g a n z  n a c h  v o r n e  s c h l - e b a n )  d J - e  V e r g a s e r -
vorwärmung ON und kont ro l l - le ren  ob  der  AnLaß-
e l - n s p r l -  t z e r  v e r r i e g e l t  1 s  t  .

D l e  A n z e l - g e  d e r  T r l e b w e r k s L n e t r u m e n t e  p r ü f e n t  o b

e le  mög l icherwe l -se  Auekunf t  t ibar  d l -e  Ursache
d e s  M o t o r a u s f a l - 1 s  g e b e n .  I e t  z . B .  k e t n  K r a f  t -

s to f . fd ruek  angezetg t ,  e lchere tc l - Ian  daß dar

Tankwah lscha l te r  au f  e l -nen Tank  gescha l te t  l -s t

d e r  K r a f t e t o f f  e n t h ä l t .

S o b a l d  d e r  M o t o r  w i e d e r  l ä u f t ,  V e r g a s e v o r r ä r -
m u n g  u n d  d l e  e l e k t r l - s e h e  K r a f t e t o f f p u m p e  a u 6 -

s c h a l t e n .  F a l l s  d e r  M o t o r  n l c h t  w L e d e r  l n  B e -
t r leb  geee lz t  warden kann,  muß eLne Not landung
e i n g e l e i t e t  w e r d e n .

W e n n  e s  d l - e  Z e l - t  e r l a u b t ,  f o l g e n d e a  v e r a u c h e n :

Zündecha l te r  au f  t r l , r r  dann au f  f tRr r  und zurüek
a u f  t t B O T H f r  ( b e l d e ; .  G a s -  u n d  G a m l - s c h h e b e l  L n

e n t 6 g e g e n g e s e t z t e  S t e l l u n g  b r J " n g e n  r  e v e n t u e l l  r a r

dae Geml -sch  zu  re leh  oder  zu  arm.  S l -nen anderen

K r a f t s t o f f t a n k  v e r s u c h e n ,  f a 1 l s  W a e e e r  l m  K r a f t -

e t o f f  l s t  d a u e r t  e s  e J - n l g c  Z e l t  b l - s  e a  d u r c h -
g e l a u f e n  J - s t ,  d a s  M l t l a u f a n  d e r  L u f t s c h r a u b e  i n

F a h r t w i n d  k a n n  d a n a e h  d e n  H o t o r  w L e d e r  l - n  B e t r l e b

e ä t z e n .  D l e  K r a f t s t o f f d r u c k a n z e i . g e  1 e t  d a b e l  n o r -

n a l  "

September 1977
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E r f o l g t e  d e r  M o t o r a u e f a l l  a u f g r u n d  e l n c e  l e e r e n

Tanks ,  können nach den Tankumscha l tenr  b ls  zu
1 O  S e k u n d e n  v e r g e h e n  b l - e  d J - e  l e e r c n  K r a f  t e t o f  f -

I c i t u n g e n  w i e d e r  6 e f ü I I t  e i n d .

' .6 LANDUNG MIT STEHENDN,I MOTOR

Nach dem Motoraus fa l l  das  F lugzeug au f  87  mpH
( ? 6  K T s )  U S ,  d e r  G e s c h w i n d l g k e l t  f ü r  d e n  b e e t e n

G l e i t w i n k e l ,  t r l m m e n  u n d  e i n  g e c l g n e t e e  L a n d e -

fe ld  suchen.  Fa} le  es  ZeLt  und F lughöhe geeta t -

t e n  u n d  V e r e u c h e  d e n  M o t o r  w l e d e r  a n z u l a s e e n  e r -

f o l g l o s  w a r e n ,  d l e  K a r t e  a u f  F l u g p l ä t z o  l n  d o r

unmi t tc lbaren  Umgebung prü fcn .  D lc  K lJ -maan lage
m u ß ,  f a l - l s  e i n g e b a u t ,  a u s g e s c h a l t e t  ( O f f )  6 e i n .

D le  Paesag lere  oder  der  Cop l lo t  eo l l t cn  zur  Un-

t e r s t ü t z u n g  d e e  P l l o t e n  e l n g e e e t z t  w e r d e n  z . B .

u m  e l n e  B o d e n f u n k s t e l l e  ü b e r  d i e  S c h w l c r l g k e l -

t e n  u n d  d i e  e l n g e l e l t e t e n  M a ß n a h m e n  z u  u n t e r -

r l c h t o n .

I s t  e l n  g e e l g n e t e s  L a n d e f e l d  g e f u n d e n ,  l n  V o l l -

k r e i s e n  b l s  l n  d l e  G e g e n a n f l u g p o s l t l o n  a u f  1 O O 0

f t  GND s inken um dann e inen normalen  Anf lug  zu

b e g l n n e n .  W e n n  d a s  L a n d e f e l d  n l t  S l c h e r h a t t  c r -

re lch t  werden kann,  d le  F luggeechwlnd lgke l t  au f

? 5  M P H  ( 5 5  K T s )  r a s  b c i  a u s g e f a h r e n e n  L a n d c k l a p -
pen ver r ingern  um e lne  kürzeot  rnög11che Landung

durch führen zu  können.  Übernäß lge  Höhe kann durch
g r ö ß e r e  V o l l k r e i s e ,  B e n u t z u n g  d e r  L a n d c k l a P P G n r
S l l p p e n  o d e r  

' g l e l c h z e l t l - g e  
A n w e n d u n g  d l e s e r  V e r -

f a h r e n  v e r r i n g e r t  w e r d e n .

D a s  A u f s e t z e n  s o l l t e  i m m e r  m l t  d e r  g e r i n g e t

m ö g l i c h e n  G e s c h w i n d i g k e l t  u n d  v o I I  a u e g e f a h r e -

n e n  L a n d e k l a p p e n  e r f o l g e n .

Sep tember ' 1977
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K u r z  v o r  r l e m  A u f s e t z e n  G a e -  u n d  G e m l - s c h h e b e l "  l n

S t o p - S t e l l u n g  b r l - n g e n r  T a n k w a h l s c h a l t e r ,  Z ü n d u n 6 ;

u n d  H a u p t s c t r a l t e r  O F F ,  f e s t  a n e c h n a l - l e n .

t .7 FEUER II'4 FLUG

Dleses  F lugz .eug ha t  ke l -ne  Feuer rarnan lage.  Feu-

cr  an  Bord  kann desha lb  nur  durch  Rauch i  unnor -

m a l e n  G e r u c h  o d e r  H i t z e  l n  d e r  K a b l n e  b e m e r k t

w e r d e n .  E s  l s t  u n b e d l n g t  n ö t l g ,  e o f o r t  d e n  U r -

e p r u n g  d e s  F e u e r s ,  a n h a n d  d e r  I n e t r u m e n t e n a n z e L -

B e r  A r t  d e s  R a u e h e e  o d e r  a n d e r c  Ä n z e l c h a n  f e s t z u -

e  t e 1 l e n '  u m  d i e  e r f o r d e r l - l - c h e n  G e g e n m a ß n a h m e n  z u

t r e f f e n .

W l c h t t g t  S o f o r t  p r ü f e n  w o h e r  d a e  F e u e r  k o m m t .

Be i  Rauch ln  der  Kab l -ne ,  kann e ln  Brand ln  der

e l e k t r i s c h e n  A n l a g e  v e r m u t e t  w e r d e n .  D a n n ,  H a u p t -

e e h a l t e r  u n d  K a b l - n e n h e l z u n g  a u g s c h a l t e n  ( O f f )

u n d  a 1 l e  F r i e c h l u f t d ü s e n  v o l I  a u f d r e h e n .  E i n a

Landung eo l l te '  eoba ld  rJ -e  mög l l -ch  durchgeführ t
wer r len .  fn  Fa l - Ie  e ines  Motorbrands ,  Tankwah l -

s c h a l t e r  O F F  ( E U S )  G a e -  u n d  G e m i e c h h e b e l  i n

L e e r l a u f - S t o p - S t e l l u n g ,  K a b J - n e n h e l z u n g  O F F  ( A U S )

u n d  w e n n  e a  d a s  G e l ä n d e  z u l ä ß t  s o f o r t  l a n d e n .

Anmerkung:  D le  Mög l lchke i t  e l -nee Motorbrands  l -n

F l u r  i s t  a e h r  g e r J - n g .  D a B  o , g .  V e r -

f a h r e n  l e t  a e h r  a l l g e m e l n ,  d e s h a l b

b l e i b t  e s  d e m  P i l o t e n ,  d a e  n a c h  e e l - -

n e r  M e l n u n g ,  B e s t e  u n t e r  g e g e b e n e n

U m s t ä n d e n  z u  t u n .

, .8 ABFALL DES OELDRUCKS

D e r  O e l d r u c k  k a n n  t e i l w e l e e  o d e r  v o l l a t ä n d i g  a b -

f a l l e n "  E l n  t e i l w e i s e r  A b f a l l -  z e J - g t  m e l - e t e n e  e j - -

Äpr l l  1976
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n e  S t ö r u n g  l m  O c l d r u c k r e g u l i e r u n g s - S y e t e m  a n t

u n d  e i n e  L a n d u n g  s o l l t e  s o  e c h n e l l  w l - e  m ö g l l c h

d u r c h g e f ü h r b  w e r d e n  u r n  d l e  U r s a c h e  f e e t z u s t e l l e n
u n d  M o t o r s c h ä r l c n  z u  v e r m e l - d e n .  E l n  v o l l e t ä n d l g e r

A u s  f a L l  d e r  O e l d r u c k a n z c i g e  k a n n  d u r c h  O e 1 v e r -

l u s t  o d e r  e i n e n  F e h l e r  i m  A n z e l g e g e r ä t  e n t s t e h e n .

W i e  a u c h  i m m e r r  z u m  n ä c h e t e n  F l u g p l a t z  f l i e g c n t

H ö h e  b e l b e h a l t c n  u n d  a u f  M o t o r a u e f a l l  v o r b e r e i t e t

s e i n ,  w e i l  d e r  M o t o r ,  w e n n  d a s  A n z e l g e g e r ä t  n l c h t  .
d e f e k t  i s t ,  p I ö t z l i c h  s t e h e n  b l e l b t .  D i c  L e H u n g s -

e l n s t e l l u n g  n l c h t  u n n ö t l g  v e r ä n d d r n r  d a  d a e  d e n

M o t o r a u s f a l l  b e e c h l e u n l g e n  k a n n .

U n t e r  U m s t ä n d e n  k a n n  e e  n ö t l g  e c i n ,  a u ß e r h a l b  e l -

n e e  I ' l u g p l a t z c s  z u  l a n d e n ,  a u c h  w e n n  d e r  M o t o r

n o c h  I ä u f t  b e e o n d e r s ,  w e n n  a u ß c r  O e l d r u c k v e r l u s t ,

n o c h  e i n e  e r h ö h t e  O e l t e m p e r a t u r  u n d  O e l q u a h n

f e s t g c e t e l l t  w i r d  u n d  k e l n  F l u g p l a t z  t n  u n m l t t c l -

b a r e r  N ä h e  i s t .

B e i  M o t o r a u s f a l l r V e r f a h r e n  r r l , a n d u n g  m i t  s t e h e n d c m

M o t o r t r  d u r c h f ü h r e n .

' .9  HOHE OELTEMPERATUR

E i n e  u n n o r m a l e  h o h e  O e l t e m p e r a t u r a n z e l g e  k a n n

d u r c h  n l e d r l . g e n  O e l s t a n d '  b e s c h ä d i g t e r t r  O e l k ü h l e r
d e f e k t e n  o d e r  f a l s c h  a n g e b r a c h t e n  L u f t l e i t b l e c h e n

o d e r  e i n e m  F e h l - e r  l n  A n z e l g e g e r ä t  v e r u r s a c h t

w e r d e n .

E l n  e t ä n d l g e e  e c h n e l l e e  A n e t e l g e n  d e r  O e l t e m p e -

r a t u r  i s t  d a e  A n z e i c h c n  e L n e r  S t ö r u n g ,  d e s h a l b

so l l te  auch d l -e  Oe ldruckanze ige  au f  Durckabfa l ' l -
b e o b a c h t e t  w e r d e n .  A u f  J e d e n  F a I I  a u f  d e n  n ä c h -

s t e n  F l u g p t a t z  l a n d e n  u n d  d i e  U r e a c h e  d e r  S t ö -

r u n g  f e s t s t e l l e n  } a s e e n .

Anr i l  19?6
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ABSCIIIIITT ]

NOTVERFAHREN

J ,10  ABFALL  DES KRAFTSToFFDRUcKS

wenn Anze ichen von Kra f ts to f fd ruckabfa l l  vor l iegen '  d ie  e lek-
t r i sche Kra f ts to f fpurnpe e lnscha l ten  (oN)  unc l  p r i l fen ,  ob  der
Tankwah lscha l te r  au f  e inen Tank  der  Xra f ts to f f  en thä I t  gescha l -
t e t  i s t .

I s t  d ie  S törung n lch t  au f  e inen leeren  Tank  zur i l ckzu f i lh ren ,  d ie
motorgetr lebene Purnpe und das Kraftstoff-system sobald wie möq-
I l ch  überprü fen  lassen.

J ,11  AUSFALL DER wEcHSELSTRoMLtcHTMAScHtNE (aLrenrunron)

ELne Nu l lanze ige  des  Amperemeters  und das  Auf leuchten  der  A l t -
Anze ige  ln  der  Warn leuchtenre ihe  s ind  d ie  Anze ichen fü r  den Aus-
fa l l  c les  A l te rna tors .  Bovor  das  fo lgende Ver fahren  durchgeführ t
w i rd ,p rü fen ,  ob  ta tsäch l i ch  e ine  Nu l lanze ige  vor l ieg t  oder  nur
n ledr lge  Anze lge  er fo lg t ,  d ieses  läß t  s ich  durch  E inscha l ten  zu-
sä tz  l i cher  s t romverbraucher  o  z  .  B .  Landesche inwer f  e r ,  f  es ts te l len .
N l jn rn t  d ie  Anze ige  n ich t  zu ,  zunächs t  d ie  Be las tunq des  Bordnet -
zes  reduzLeren und d ie  A l te rna tor -Schutzscha l te r  überprü fen t
dann versuchen das  Übers t romre la is  w ieder  in  Bet r leb  zu  se tzen"
Dazu den A lT-Scha l te r  fü r  1  Sekunde OFF,dann w ieder  ON"  Fa l l s
der  Feh ler  durch  Überspannung hervorgeru fen  wurde (15 ,5  Vo l t
oder mehr) führt diesei Verfahren zur Behebung des Fehlers'

Er fo lg t  jedoch we l te rh in  ke ine  Anze ige ,oder  wenn d ie  Schutz -
scha l te r  w ieder  herausspr ingen '  Ä ,LT-Scha l te r  OFF und d ie  Be la-
stung des Bordnetzes auf das absolute notwendlge Mindestmaß
ver r lngern ,  denn je tz t  w i rd  d ie  e leh t r i sche Le l -s tunq der  Bat te -

r ie entnommen. Sobald wie rnögl lch landen.

JUNI 1980 -3"r3-



ABSCHNITT 3

NOTVERFA1lREN PIPER PA 28_181

3,T2 TRUDELN

Abs ich t l i ches  Trude ln  i s t  m i t  d iesem F lugzeug verbo ten .  Be i  un-
beabs ich t ig tem Trude ln  so for t  den Gashebe l  in  Leer lau f -S te l lung
br ingen und Quer ruder  neut ra l rd ie  Landek lappen e in fahren.

Das Se i tenruder  vo l I  en tgegen der  Trude l r i ch tung e ins te l len  und
das Steuerhorn  ganz  nach vorn  drücken.  Soba ld  d ie  Drehungen au f -
hören, Seitenruder neutral und das Steuerhorn weich in Normal-
f lug Iage.  b r ingen.

3 ,13  oFFENE KABTNENTüR

Die Kabinenti lr  ist doppelt verrJ-egelt,  daher ist die Wahrschein-
l l chke l t .  daß be ide  Ver r iege lungen während des  F luges  au fspr ingen
ger lng .  So l l te  jedoch vergessen worden se in ,  d ie  obere  Ver r iege-
lung zu  sch l ießen oder  so l l te  d ie  un tere  Ver r iege lung n ich t  r i ch-
t ig  e l ,ngeras te t  se i .n ,  kann d ie  T i . i r  te i lwe ise  au fspr ingen.  D ies
gesch ieh t  me ls tens  während des  Star ts  oder  kurz  danach.  E ine  o f -
fene Tür  ha t  ke inen E i -n f luß  au f  d ie  normalen  F luge igenschaf ten ,
mit offener Tür kann eine normale Landung durchgeführt werden.

S lnd  be lde  Ver r iege lungen o f fen ,  w i rd  d ie  Tür  e twas au fk lappen,
wodurch  d ie  F luggeschwind igke l t  ger ing füg ig  ver r inger t  w i rd .

Um d ie  T i l r  während des  F luges  zu  sch l ießen,so l l te  d ie  F lugge-
schwind igke i t  au f  loo  MPH (87  Kfs )  rAs  ver r inger t ,  a l le  Lu f tdü-
sen gesch lossen und das  Sturmfens ter  geöf fne t  werden.  Is t  d ie
obere  Ver r iege lung o f fen ,  kann s le  je tz t  gesch lossen werden.
Is t  d ie  un tere  Ver r iege lung n ich t  e ingeras te t ,muß d ie  obere
Verriegelung geöffnet werden, dann die Tür etwas aufdrücken
und w l -eder  he f t ig  zu  sch lagen.  D ie  obere  Ver r iege lung w ieder
s c h l i e ß e n .

ab  Werk-Nr .  28779OOO1
Is t  d ie  un tere  Ver r iege lung n ich t  e ingeras te t  d ie  Tür  an  der
Armst i l t ze  heranz iehen und g le ichze i t lg  d1e Ver r iege lung sch f ie -
ßen.  S ind  be ide  Ver r lege lungen o f fen  ers t  d ie  un tere ,  dann d ie
obere  Ver r lege lung sch l ießen.

S l ippen 1n  R ich tung der  o f fenen Tür  un ters t i l t z t  das  Ver fahren .

-J . lq - JUNI i98O



PIPER PA 28-181

ABSCHNITT ]

N()TVERFAIIREN

3.14  RAULAUFENDER MoToR/vERGASERVEREIsUNc

Bei bestl-mrnfien atmosphärischen Bedingungen und Temperaturen
zwischen -5"C und 2O"C kann s ich ,  auch jm Sommer ,  E is  jm Ansaug-
schacht  b l ldenr  bed lng t  durch  d ie  hohe Lu f ts t römung lm vergaser
und der  Absorb t lon  von Wärme durch  den verduns te ten  Kra f ts to f f .

D ie  Fo lge  von Vergaservere isung is t  e in  rauher  'Lau f  des  Motors
und Drehzah lab fa l l .  So for t iges  Hande ln  i s t  no twend igr  um i lber -
mäßige  VereJ-sung zu  verh lndern .  Desha lb  so for t  d ie  Vergaservor -
\,rärmung oN.

ANIIERKUNG: Eine tei lweise eingeschaltete Vorwärmung kann den Zu-
s tand noch versch lech tern ,  da  das  E is  langsam schrn i l z t ,
aber  lm Ansaugsys tem wieder  Eef r ie r t "  Wenn d ie  Verga-
servorwärmung benutzt werd, ommer vol l  einschalten,
is t  das  E is  geschmolzen,  w ieder  ausscha l ten"  Nur  wenn
e in  Vergaser lu f t -Tempera turanze iger  e ingebaut  i s t  kann
d ie  Vergaservorwärmung te i lwe ise  e lngescha l te t  se in ,
so daß lmmer Pi-ustenperaturen (grüner Bereich) ange-
z e l q t  s i n d .

Läuft der Motor irnmer noch rauh, folgtendes versuchen3

-  Gemlschhebe l  au f  ruh igs ten  Motor lau f  e lns te l len .  Der  Motor  läu f t
rauh,  wenn das  Gemisch zu  arm oder  zu  re ich  is t .

-  Elektr ische Kraftstoffpurnpe ON.

- Tankvrahlschalter auf anderen Tank, Verunreinigung des Kraft-
s to f fs  kann d l -e  Ursache se in .

- Motorüberwachungsgeräte auf unnormale Anzeige überprüfen"

- Zündschalter auf "L" dann "R' und zurück auf "BoTH (belde Mag'
mete)  .

Läuft der l , totor auf einem der Magnete zufr iedenstel l .end, den Flug
auf dem Magnet fortsetzen und auf dem nächsten verfügbaren Fl-ug-
p la tz  landen.

Wenn der 'Motor  we l te rh in  unruh ig  läu f t ,  l i eg t  es  im Ermessen des
Pl lo ten ,  s icherhe i tsha lber  e ine  Landung durchzuf i lh ren .
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q,1  ALLGEME r  NEs

Dieser Abschnitt  enthält dLe normal-en Betr iebsverfahren ft tr  die
P A  2 8 - 1  8 1  .

Ver fahren  f i l r  d ie  Bed ienung der  zusätz l l chen Ausrüs tung s ind
Abschn l t t  9  zu  en tnehmen.

D ie  h le r  au fge führ ten  ver fahren  geben c len  P l lo te in  a l le  H inwe ise
ft lr  den sicheren und ordnungsgemäßen Normalbetr ieb unter beson-
derer  Berücks lch t lgung der ,  fü r  d le  PA 28-181 typ ischen,  von an-
dereri  Flugzeugen abwelchenden Bedienung und Handhabung.

Der  e rs te  Te l1  d leses  Abschn i t tes  en thä I t  K la r l i s ten  fü r  den Nor -
malbe t r leb .  D iese  K la r l i s ten  s lnd  in  Xurz fo rm gegebene,  fo r t lau-
fende AnweJ-sungen für die el-nzelnen Abschnltte der Flugvorberei-
tung,  des  F luges  oder  der  Beend igung des  F luges .  Im darauf  fo1-
genden Te l1  v rerden,  zum besseren Vers tändn ls ,  aus führ l i che  In -
fo rmat ionen gegeben.

q , 2  G E s c H w t N D l G K E r r E N  F ü R  D E N  S t C H E R E N  B E T R I E B

Dle folgenden Geschwindigkelten sind wichtig für den sl-cheren
Bet r ieb  des  F lugzeugs"  D le  Angaben bez iehen s ich  au f  e in  S tan-
dardflugzeug bei amx. Fluggewlcht und Standardbedingungen in MSL"

Beste  Ste lggeschwind igke i t  (Vr ) 87  MPH (76  KTS)

Geschwindigkeit f t i r  den besten Stelgwinkel" (Vx) 74 MPI{ (64 KTS)

Geschwindigkeit bei turbulenter tuft  (VO)

ab Werknummer 28-779OQO1 (VA)

Anf luggeschwincl igke i t

Al le Geschwlndigkeiten IAS

Demonstr ierte Se i tenwJ.ndkomponente

124  MPr {  (1O8Krs )

1 1 3  K T S

76  MPH (66  KTS)

1 7  X T S

Abweichungen bei elnzelnen Flugzeugen auf Grund der Ausrüstungr
des Zustands von Flugzeug und Motor, der atmosphärischen Bedin-
gungen oder  der  F lug techn ik  des  p l lo ten  s lnd  mög l lch .
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4 ,3  KLARL IsTEN -  NoRMALBETRTEB

ON = EINSCHALTEN OFF = AUSSCI{ALTEN

Steuerhorn
Hauptscha l te r
Kra f  ts to f  f vor ra t
Uberz lehwarnanl ag e
Hauptschal-ter
Zünd/Magnetscha l te r
Oberf läche auf Beschädigung
Ruder  und Scharn le re
E J - s ,  S c h n e e ,  R e i f
Nav-Leuchten
I(raf tstof fvorrat
Tankdecke l
Tanksumpf
Tankentl i l f tung
Federbein, Hauptf ahrwerk
Relfen und Bremsen
Staurohr
Vtlnd schu tz sche ibe
Propeller und Spinner
Kra f ts to f f -  und Oe l - lecks
Oelvorrat
Oelmeßstab/Verschluß
Motorverkleidung
Versehli lsse der Motorhaube
Bugrad-Relfen
Bugradf ederbel-n
Luf te ln lässe
A1 ternator - Riemen spannu ng
Schleppstange
Gepäck
Gepäckraumttlr
Kra f ts ro f f i l te r
Kabinentt ir
Bordbuch, Papiere
Sicherheitsgurte

VOR DEII ANLASSEN

Parkbremse
Tankwahlschalter
Vergaservorwärmung
Funk- und Nav-Geräte

Gur t  lösen
ON

kont ro l l ie ren
kontrol l leren

OFF
OFF

kont ro l l le ren
f r e i ,  r i c h t i g

ent fe rnen
kont ro l l l -e ren

Sich tkont ro l le
r i ch t ig  versch lossen

entwässern
of fen

114 mrn  ausgefahren
kont ro l l le ren

f re i
sauber

unbeschädigt
kont ro l l ie ren
kont ro l l ie ren

r ich t ig  zu
ges icher t

kontrö11 ieren
kontrol l- leren

83 mm ausgefahren
f reL

kont ro l l ie ren
vers tauen

vers tauen,  s ichern
ver r iege ln
entwässern
ver r lege ln

kont ro l l le ren
an legen,  kont ro l l ie ren

fes t
vo l l s te r  Tank

OFF
OFF
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ANI,ASSEN DES XALTEN MOTORS

Gashebe l
Hauptschal ter
E lek t r l s che  K ra f  t s t o f  f  pumpe
Genischhebel
Anlasser
Gashebel
Oeldruck
Zu sannens toßwarnl  icht

ANI"ASSEN DES WARMEM MOTORS

Gashebel
Hauptschal ter
Elektr ische Kraf  ts tof  f  pumpe
Gemlschhebel
Anlasser
Gashebel
Oeldruck
Zu samnen stoßwarn 1 icht

ANLASSEN NACII  ZU REICHLICHEM EINSPRITZEN

iashebe l
Hauptschal ter
Elektr ische Kraf  ts tof  f  punpe
Gemischhebel
An lasse r
Gemischhebel
Gashebel
Oeldruck
Zu sanmens toßwarn1 icht

ANLASSEN UBER AUSSENBORDANSCHLUSS

Hauptscha l te r
Anschlußstecker
Hauptschalter

10 mm nach vorn
v l l

ON
v o l l  r e i c h

e i n
e ins te l  l en

kon t ro l  I  i e ren
ON

10 mrn nach vorn
ON
ON

re i ch
e in

e i - ns te l  l en
kon t ro l l i e ren

ON

Vo lLgas
ON

OFF
Lee r l au f -S top

e in
langsam reich

zu rück
kon t ro l  I i - e ren

ON

OFF
verbindeg

+Ab 
werk-Nr .  28-7B9oOo1 is t  nach dem Verb inden des  Ansch lußka-

bels die Stromversorgmng hergestel l t ,  der Hauptschalter hat
k e i n e n  E i n f I u ß  d a r a u f  ( s i e h e  a u c h  4 . 1 3 ) .
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+Ab 
Werk-Nr .  28-789OOO1 is t  nach dem Verb lnden des  Ansch lußka-

be ls  d ie  S t romversorgung herges te l l t ,  der  Hauptscha l te r  ha t
k e i n e n  E l n f l u ß  d a r a u f  ( s i e h e  a u c h  4 . 1 3 ) .

Anlassen wie normal
Hauptscha l te r
Ansch lußs tecker
Hauptschalter
Ampereanzeiger
Oeldruck
Zu sammen s toßvrarn I i cht

WARHI,AUFEN DES MOTORS

Gashebel

ROI,LEN

Zu sammens toßwarn I  i  cht
An laßh l l f e ,  B remsk lö t ze
Ro l l be re i ch
Gashebe l
Bremsen
Lenkbarkei t

+
O F F '

herausnehmen
ON

kon t ro l l i e ren
kon t ro l  I i e ren

ON

8OO-12OO 1 , /m in

ON
en t f e rn t

f r e i
w ie  e r f o rde r l i ch

kon t ro l l i e ren
kon t ro l  I  i e ren

2oOO 1/min
1 / n i n , m a x .  D i f f e r e n z  5 0  1 / m l n

5 r o "  +  o r 1 "  H g
kont ro l l ie ren

ohne stottern cas annimmt
kont ro l l ie ren
kont ro l l ie ren

zur  Kont ro l le  d r i l cken
kont ro l l ie ren

OFF
kont ro l l ie ren

UBERPRUFUNG AM

Gashebel-
Magnete

BODEN

max.  Abfa l I 1 7 5
Vacuumanzeige
Oelternperatur
Der Motor ist wann genug, wenn
Oeldruck
Klfunaanlage (wenn elngebaut)
Warnleuehten
Verg a s ervorwärmu ng
Elek t r i sche Kra f  ts to f  f  pumpe
Kra f ts to f fd ruck

er
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lArtnts (üüD6ßVOR DEM START

Hauptscha l te r
FIugüberwachungs instrumente
Tankwahl schalter
An la ße in spr i  t  z er
E lek t r i sche Kra f  ts to f  f  pumpe
Motorüberwachung s instrumente
Verga s ervorwärmung
Sl tz lehnen
Gemischhebel
Gurte
Landeklappen
Trirnmung
Steuerung
Tilr
Kl lmaanlage (wenn elngebaut)

START

Normal
Landeklappen
Trimrnung
Beschleunigen auf
Steuerhorn

Aufgeweichte Star tbahn
Landeklappen
Besch leun igen  au f
Steuerhorn zun Abheben
nach dem Abheben bescl i leunigen auf
Besch leun igen  au f
Landeklappen

+abhängig 
vom Flugge\"r icht

ON
eins te l len ,  kon t ro l l ie ren

vo l l s te r  Tank
ver r iege l t

ON
kont ro l l ie ren

OFF
auf r ich ten
e ins te l  len

ange leg t  und fes t
e r fo rder l i che  Ste l lung
er fo rder l i che  Ste l Iung

f re igäng ig
ver r iege l t

OFF

oo
l e i ch t  heck las t i g

6 0 - 7 5  M P H  r A S  ( 5 2 - 6 5  K r A S )
zum Abheben  l e i ch t  z i ehen ,

dann  i n  S te i g f l ug l age  gehen

Kurze  Star tbahn ansch l ießendes H indern is
Landek lappen ,  25o (zwe i te .  Ras te)
B e s c h l e u n i g e n  a u f  4 7 - 5 6 - M p H  I A S  ( 4 1 - 4 9 r  K I A S )
Steuerhorn  zum Abheben le ich t .z iehen
nach dem Abheben besch leun igen au f  52-62 'MpH IAs  (45-54+ KIAS)

Resch leun igen au f  74  MPH IAS (54  KTS) ,  Landek lappen langsam e in -
fahren  und über  das  H indern is  s te igen,  dann au f  8?  MpH IAS (?6
KTS)  besch leun igen.

*  25o  ( zwe i t e -Ras te )
4 7 - 5 6 ' r , t P H  r A S  ( 4 1 - 4 9 '  K r A S )

.  l e i ch t .  z i ehen
5 2 - 6 2 ' M P H  r A S  ( 4 5 - 5 4 f  K r A S )

8 7  M P H  I A S  ( 7 6  K I A S )
l angsam e in fah ren
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STEIGEN

Bes tes  S te i gen
(Landeklappen eingef  ahren)

Bes te r  S te i gw inke l
(Landeklappen eingef  ahren)

E lek t r l s che  K ra f  t s t o f  f  pumpe

REISEFLUG

Norma le  max .  Le i s t ung
Le i  s t ungse ins te  l l ung
Gemischhebe l
S te l gen

87  MPH IAS  (75  K IAS}

74 l , lp t {  rAs  (64  KrAS)

OPF,  be i  e r re ichen der  Re isehöhe

7 5 r
en tsp rechend  de r  Tabe l l en  Abschn i t t  5

w le  e r f o rde r l l ch
1OO MPH lAS  (87  K IAS)

vo l l s te r  Tank
auf r i ch ten

f e s t
ON

re ich
aus fahren

OFF
trimmen

MPH rAS (66  XrAS)

e ln fah ren
OFF
OFF

OPF
prüfe OFF

vo l l  zurück
Leer lau f -S top

OFF

ANFLUG I,JND LANDUNG

Tankwahl  scha l ter
Si tz l "ehnen
S  i che rhe i  t sgu r  t e
Elektr  ische Kraf  ts tof  f  pumpe
Gemischhebel
Landek lappen  (max "  115  l {PH  IAS  =  1O2  X IAS)
K l i naan lage  (wenn  e i ngebau t )
Au f  86  MPH IAS  (75  K IAS)
Endan f l uggeschw ind lgke i t  ( Landek lappen  4oo )  ?S

NACH DER TANDUNG

Landeklappen
Staurohrheizung
Elektr ische Kraf  ts tof  f  pumpe

MOTOR ABSTELLEN UND PARKEN

Funk- und Nav-Geräte
K l imaan lage
Gashebe l
Genischhebel
Magnetschal ter
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Hauptscha l te r
Parkbremse
Steuerhorn
Bremsk lö tze
F lugzeug,  wenn nö t ig ,  verzur ren .

OFF
f e s t

mi t  Gur t  s ichern
vor legen

- l { .8 - JUN I .1980
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4 . 1 +  D i e  f o l . g e n d e n  S e i t e n  g e b e n  z u  d e n  e l n z e l n e n

A b s ä L z e n  d e r  K l a r l i s t e  a u s f ü h r l l c h e  I n f o r m a -
t i o n e n  u n d  A n w e i s u n g e n .

VORTLUGKONTNOLLE

Das F lugz ,eug so l l te  vor  Jedem F lug  e ine  sorg fä l -

t i g e  V o r f l u g k o n t r o l l e  e r h a l - t e n .  D l e s e  K o n t r o l l e
s o l l t e  d i e  ü b e r p r ü f u n g  d e r  B e t r i e b e t i i c h t l g k e l t t

e j - n e  G e w i c h b s -  u n d  S c h w e r p u n k t s b e r e c h n u n g t  d l e

B e r e c h n u n g  d e r  S t a r t s t r e c k e  u n d  d l e  F e s t l e g u n g
d e r  e r f o r d e r l - i c h e n  R e l s e f l u g l e l s t u n g  e b e n o o  b e -

l n h a l t e n ,  w J - e  a u s f ü h r l l c h e  W e t t e r l n f o r m a t i o n e n
u n d  a l l e  a n d e r e n  F a l t t o r e n  d l e  f ü r  d l e  s l c h e r e , u n d
ordnungsgemäße F lugdurch führung no twend i6 ;  s ind"

Be lm E lns te igen r len  Gurü ,  der  zur  S l -cherung des
Steusr "S6rns  und dan i t  der  RuCer  verwendet  wurde t
l ö s e n .  H a u p t s c h a l t e r  e l n s c h a l t e n  ( O t l )  u n d  d l e

TankanzeJ-ge au f  ausre lchenden l ( ra f ts to f fvor ra t
p r ü f e n ,  d a n n  c l i e  N a v - L e u c h t e n  e l n s c h a l t e n t  d a e

F lugzeug ver l -assen und d le  Leuchten  kont ro l l le ren"

n le  f iberz l -ehwarnan lage so l l te  auch g le lch  über -
p r ü f t  w e r d e n ,  d a z u  d e n  M e ß f ü h l - e r  a n h e b e n  u n d  a u f

dae Er tönen des  Warnhorns  aehten .  Hauptecha l te r
w i e d e r  a u s e c h a l t e n  ( o f f ) .

VORSICI{T: l , lur ganz elngefahren sl-nd dl-e Landeklap-
pen verr legeJ- t  und können a ls  Tr t t t  be-
nu tz t  we r r l enn

Der  Kont ro l lgang urn  das  F lugzeug beg inn t  n l t  der
i i t e r p r ü f u n g  a l l e r  R u d e r ,  d e r e n  S c h a r n l e r e  u n d  d e r
gesamten F lugzeugober f läche au f  BeechädLgung or ie r
F u n k t l o n s b e e i n t r ä c h t l g u n g "  T r a g f l ä c h e n  u n d  R u d e r
m ü s s e n  a u f  J e d e n  F a l I  f r e l -  v o n  E i s r  S c h n e e  u n d
R e i f  s e i n "

D e r  K r a f t s t o f f v o r r a t  e o l 1 t e  n o c h  e i n m a l -  d u r c h
e l -ne  S leh tprü fung ( fankkdecke l -  abschraubenr  l -n
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d e n  T a n k  s e h e n ,  T a n k d e c k e l  w i e d e r  f e s t  v e r s c h l l e -
ß e n )  k o n t r o l l i e r t  w e r d e n , d a b e l  w l r d  e i n  V e r g l e i c h
n r j - t  d e r  e l e k t r i s c l t e n  A n z e i g e  m ö g 1 1 c h ,  d e r  A u s -
k u n f t  ü b e r  d i e  R e t r l e b s b e r e i t s c h a f t  d e s  A n z e i g e r s
c e b e n  k a n n .

D e m  K r a f t s t o f f s y s t e r n  e o l l t e
v o r  d e m  e r s t e n  F l u g  a m  T a 6 e
u n d  n a c h  j e r i e m  T a n k e n  K r a f t -
s t o f f  e n t n o m m e n  w e r d e n ,  u m
W a s s e r  u n d  S c h m u t z a b l a g e -
r u n ß e n  s o f o r t  z u  e n t d e c k e n .
Z u r  K r a f t s t o f f e n t n a h m e  l s t

. ' i e d e r  T a n k  m i  t  e l n e m  S c h n e l l -
a b l a ß  v e r s e h e n ,  d e r  s i c h  u n -
t e r  d e r  T r a g f l ä c h e  a n  d e r
j e w e i l s  h i n t e r e n  B c k e ,  d e r
t l e  f s  b e n  S t e l - I e  d e s  T a n k s ,
b e f i n d e t .  A m  K r a f t s t o f f i l -
t e r , l i n k s  u n t e n  v o r  d e m  B r a n d s c h o t t  b e f l n d e t  s l c h
e  b e n  f  a l l s  e i n  S c l t n e l l a b l a l l .  N a c h  J  e d e m  T a n k e n
u n d  t ä g l t c h  v o r  d e m  e r s t e n  F I u g  e o l l t e  ü b e r  d l e -

s e  A b 1 ä s s e  K r a f t s t o f f  e n t n o m m e n  u n d  a u f  W a s s e r
u n d  S c h m u t z  u n t e r s u c h t  w e r d e n .

V O R S I C I I T : W ä h r e n d  d e s  K r a f t s t o f f a b l a s s e n  e r h ö h t e
F e u e r g e f a h r .  V o r  d e m  A n l a s a e n  d e s  M o t o r s
s i c h e r s t e l - I e n ,  d a ß  u n m l t t e l b a r e  B r a n d -
g e  f a h r  n l c h t  b e s  t e h t .

I ) r ü  f  e n ,  o b  d i e  T a n k e n t l i i f  t u n g e n  o f  f  e n  s i n d .

A I s  n ä c h s t e s  s o I l t e  e i n e  k o m p l e t t e  F a h r w e r k s -
l < o n t r o l l e  d u r c h g e f ü h r t  w e r d e n "  D l e  F e d e r b e i n e
d e s  H a u p t f a h r w e r l < s  h a b e n  d e n  r l c h t l g e n  F ü 1 1 d r u c k ,
w e n n  s i e  u n t e r  n o r m a l - e n  B e d i n g u n g e n  1 1 , 4 c m  a u s -
g e f a h r e n  s i n d ,  d i e  F e d e r b e l n e  d e s  B u g r a d s  B r l c m .
D i e  R e i f e n  s i n c l  a u I  R l s s e ,  E i n s c h n i t t e ,  V e r -
s c h l e i ß  u n d  R e i f e n d r u c k  z u  p r i i f e n .  B e i m  B u g r a d

S e p t e m b e r  1 9 7 7
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m u ß  d e r  R e i f e n d r u c k  1 8  P S I  ( t r J  b a r ) r b e l  d e n
H a u p t r ä d e r n  2 4  P S I  ( 1 , 7  b " " )  b e t r a g e n .  D l - e  B r e m -
a i n  ( L e i t u n g e n  u n d  B r e m s k l ö t z e )  a u f  B e s c h ä d i g u n g
u n d  V e r e c h l - c l ß  k o n t r o l l l e r e n .

D l e  A b d e c k u n g  v o m  S t a u r o h r ,  d a s  s l c h  u n t e r  d e r
l l n k e n  T r a g f l ä c h e  b e f i n d e t o  e n t f e r n e n  u n d  a t e  ö f f -
n u n g e n  d e e  S t a u r o h r s  k o n t r o l l l e r e n .

D ie  Fron tsche lbe  au f  Beechäd igung kont ro l l l -e ren
u n d  r e i n l g e n .

V O R S I C H T :  Z u m  R e l n i g e n  d e r  S c h e l b e n  k e l n  B e n z i n ,
A lkoho l - ,  Te t rach lo r -Koh lens  to f f  ,  Aze  -
t o n ,  F e n s t e r r e l n i g u n g e p r a y  u n d  k e l n e
V e r d ü n n u n g  b e n u t z e n .

D e r  P r o p e l l e r  u n d  d l e  P r o p e l l e r h a u b e  n ü s s e n  a u f
B e e c h ä d i g u n g  o d e r  K e r b e n  k o n t r o l - l l e r t  w e r d e n .

D le  Motorverk le idung so I1 te  angehoben und der  Mo-
t o r r a u m  a u f  K r a f t s t o f f -  u n d  O e l l e c k e  k o n t r o l l l e r t
w c r d e n .  O e l s t a n d  p r ü f e n ,  d a n a c h  d e n  M e ß s t a b  w l e -
d e r  r l c h t i g  e l n e e t z e n .

Bevor  d le  Motorverk le l -dung und d le  fnepek t lons-
k l a p p e  g e s c h l o s e e n  u n d  g e 8 l - c h e r t  w a r d e n ,  S p a n n u n 6 q
d e e  A l t e r n a t o r a n t r l e b r l e m e n s  p r ü f e n .

D l e  L u f t e l n l ä s s e  a u f  F r e m d k ö r p e r  k o n t r o l l i e r e n .

D le  Sch lepps tange und dae Gepäck  l rn  Gepäckraum
v e r s t a u e n  u n d  s l c h e r n ,  G e p ä c k r a u m t ü r  a b s c h l l e ß e n .

V o r  d e m  E l n s t e l g e n  k o n t r o l l i e r e n ,  o b  a l l e  p r l m ä -
ren  F lugkont ro l lan lagen ordungs-  und e inngemäß
a r b e l t e n .
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Dle  Kab lnentür  sch l ießen und ver r lege ln ,  S i tz  r l ch-
t lg  e lns te l len  und Gur te  an legen.  D ie  Gur tau toma-
t l k  fü r  den Schu l te rgur t  kann überprü f t  werden,  in
dern  he f t lg  ruckar t j -g  an  dem Gur t  gezogen w l rd ,  d le
Ver r lege l -ung nuß dann e in ras ten

P r ü f e n ,  o b  s l c h  d l e  n o t w e n d l g e n  P a p i - e r e :
B o r d b u c h ,  L u f t t ü c h t l g k e i t s z e u g n i s ,  E i n t r a -
gungesche in ,  Nachprü fsehe in ,  Genehmigungo-
urkunde für Funk und Nav, Verslcherungs-
nachwels, Flughandbuch und dle Ltzenzen
für  d1e Besatzung an  Bord  be f inden und ln
Ordnung s ind .

4.' VOR DII,I ANi,AssEN

Vor  den An laosen des  Motore  prü fen ,  ob  d le  Park-
bremse angezogen und der  Bere ich  vor  und h in te r  dem
Prope l le r  f re i  i s t .  Der  Tankwah lecha l te r  soL l te  au f
den vol lsten Tank und dle Vergaservorwärrnung OFF
g e s c h a l t e t  s e i n .

4.6 ANLASsEN DEs Morons

Bel  ka l tem Motor
D e n  G a s h e b e l  e t w a  1 c m  n a c h  v o r n  s c h i e b e n .  D e n  H a u p t -
echa l te r  und d le  e lek t r i sche.  Kra f t ,s to f fpunpe e in -
s c h a l t e n  ( O N ) .  D e n  G e m i s c h h e b e l  n a c h  v o r n  ( r e i c h e s
G e m i s c h )  o c h i e b e n  u n d  A n l a e s e r  b e t ä t i g e n .  D a z u  d e n
Z ü n d s c h a l t e r  l n  U h r z e i g e r s l n n  d r e h e n .  S o b a l d  d e r
M o t o r  a n s p r i n g t ,  Z ü n d e c h a l - t e r  l o s l a s s e n ,  u n d  m l t
d e m  G a s h e b e l  d l e  e r f o r d e r l i c h e  D r e h z a h l  e i n s t e l l e n .
Wenn der  Motor  innerha lb  von 5  Sekunden n j -ch t  an-
spr ing t ,  noche lnrna l  mj - t  dem An laße inspr l tzer  Kra f t -
s to f f  e inepr l tzen  und An laßvorgang w lederho len .

Be l  warnem Motor
D e n  G a s h e b e l  1 c m  n a c h  v o r n  s c h i e b e n .  D e n  H a u p t s c h a l -
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te r  und d le  e lek t r i sche Kra f ts to f fpumpe e l -nscha l -
ten .  Den Gemlschhebe l  in  Re lch-SteL l -ung br ingen und

den Anl-aeser betät igen. Dazu den ZündechsLter l -rn Uhr
zeL6ersJ-nn  drehen.  Soba ld  d .e r  Motor  anepr lng t t  den

Zündscha l te r  Loe lassen und ml t  dem Gaehebe l  d le  e r -

fo rder l i che  Drehzsh l  e ins te l len .

Nach zu  re lch l l chem E lnspr l tzen
Den GashebeL in  Vo l lgae-Ste l - l -ung sch leben.  Den Haupt -
echa l te r  e ln -  und d ie  eLek t r i sche Kra f ts to f fpumpe
ausecha l ten .  Den Gen lechhebe l  l -n  Leer lau f -S top-Ste1-
lung Lassen und den An laeser  be tä t igen"  Soba ld  der

Motor  anspr lng t ,  Zündscha l te r  loe laseen,  den Gemlsch-
hebe l ,  langeam nach vorn  ech leben,und ml t  dem Gashe-
be1 d le  e r fo rder l i che  DrehzahL e ins te l len .

Über  Außenbordansch l -uß
Bel  zu  schwacher  Bordbat te r le  kann der  An lasser  übar

e inen,  aJ-e  zusätz l l che  Ausrüs tung J -J -e fe rbarenr  Au-
ßenbordanschluß von elner fremden Stromquel l-e nl- t

An laßs t rom versorg t  werden.  Dazu muß zunächs t  der

I lauptscha l te r  au f  r fOFFr t  gescha l te t  und das  rn l tge lJ .e -

fe r te  Kabe1 ange 'schLosaen werden+"  D j -e  ro te  Le i tung
w:Lrd ni t  dem PJ.uepoI (+)t  dle schwarze mlt  den Ml--

nuspo l  ( - )  der  exüernen 12  VoI t  S t romversorgung (na-

te r ie l  AnJ"aßaggregat )  verbunden,  dann den Stecker
Ln d te  an  Rumpf  be f ind l l c t re  S teckdose sch l -eben.  Den

I lauptecha l te r  e lnscha l ten+ und normales  An laßver -
fahren  durch führen,  l [enn  der  Motor  läu f t ,  den l laup t -
schalter r tgpptt+ und das Anschlußkabel herauezlehenu
danach Hauptechal- ter r leder 0N und das Ä,mperemeter
au f  AnzeJ-ge prü fen .

+Ab werk-Nr.  z8-789ooot let  nach den verblnden des
AnechLußkabe l "e  d le  S t ronvere torgung hergeete l l t .
Dl-e SteI lung des Hauptschal- tere hat darauf kelnen

Eln f luß ,  w l rd  der  Eauptscha l - te r  Jedoch angescha l te t
l s t  dLe Bordbat te r le  zur  ex te rnen St romversorgung
para l le lgeschat te t ,  wodurch  der  An laßet rom 1ängere

ZeLt  zur  Ver fügung s teh t ,

MAI 1979



- / r  .  ' l  l r  - I ) / r  28.13 1

f \ , ' r - l - -  , i i - -=i f l  J.r  I  r l i r :  I  ußenbir t ter ie schlechter als r l ie

Bordb r  l .  l . c r i , e  l " an t t  das  E insch : - r l  t e t r  des

I I ; r upbsch ; r I l . e r s  z r r r  t e i - l l v t - ' i sen  En  b ladu t tg

t l e r  R o r r . l b a t  L , e r i e  f t i  I t r e n .

fvf- i -J--- l - i  ]Tf l  Bci  l { rr}J.anzeige r les Amperenreters darf
t r i  c l t  t  g , :  f logen v rerde t t  .

' i l e n n  d e l  l l o t o r  r e 1 : ; e L n i i ß i g  z i i n d e t ,  e i n e  D r e l t z a l i l  v o l l
P [ ' O  r ' r n . i n  e i r . u ; t e ] . 1 e t r  u n d  d i e  O e f d r u c h a n z e i 6 e  b e o b a c ] i -

t c n .  I i r  f o l g t  J l c  j  n e  A n z e i g e  i r r n e r h a l b  1 O  S e k u n d e n t

I ' l o t o r  r b r ;  t  c J  J -  e t r  u n d  U r s a c l t e  f e s  t s t e l l e n .  B e i  k a l t e r n

l , l c t t e r  r l a t t r : r  t ,  e s  e i n i g e  f i e h t t u d e n  l i i n g e r  b i s  e i n e

Cr  c f  d ruc l , l , . rn  ze  ip ;e  e  r  f  o lg t  .

S i r r  i  n r , ;  t  der  l lo t .o r  n i .c l t  L  an  ,  s iehe r rL ,ycoming Opera tors

I l i r n u n l  ,  B n g i - n e  T r o u b l e  a n d  T h e l r  R e m e n d i e s .

Ä n l a s s e r ' h e r s t e l l e r  e r r t p f e h l e n  e i n e  B e g r e n z u n p ;  c l e r  A n -

I  r rß ' r l : r r rc r  au  f  ]L \  Sekunden unr l  2  I 'L inu  ben Pause zwi . '

s c l r e r r  r l e n  . a n l a { } v o r 6 r i t t g e l t .  l , i i n g e r e s  A n } a s s e n  v e r l c i i r z t
d i e  L e b e l l , i ( l n t t . j r  i l e * ;  ^ n l a s s e r s .

t r .7  | . J ,1 l?1 . lJ  / , .1 ,F f l i  DFIS l iCTOl t l j

D a s  r , f  a r n r l a u f c n  d e r ;  I ' l o t o r s  s c l l l t e  m i t  e i n e r  D r e h z a h l
v o n  ß 0 ( . , -  1 2 C ) O  1 ' m i n  e r  f  o 1 1 q c n .  l i r . n g e r e r  l \ l o t o r l a u f  b e i

i ; e r i  n 1 , ; e r  L e c ' r l a u f d r e l r z a l r l  k a n n  e i n  V e r r u ß e n  o d e r

/ . r rs  f r r l , l  en  r l c r  Z i j t i t l l i c rze t r  zur  Io lge  haben.

G e s t r r r t e L  v r c r ' , l e u  k a t t t t ,  t ; o b a l c l  d i e  i j  b e r p r ü f u n g  a m

B o d e n  b e c t t r l r - ' L  j  s t  t r t r d  d e r '  l ' l o b o r  V o l l g a s  a t t n i m m t
o l r n e  r i u  , ' ; t  o  t  l . t : r n ,  o d c r  d a ß  e i n e  V e r r j  n g e r u t r 6  d e s

L ' c l r l r r r c k s  e j  r t  b r i t  l ; .

ß . : i  S t a n d L ä u f  e n  t t n r l  b e i r n  I ? o 1 1 e n  a u f  u n b e  f e s t i g t e t t

P J : i t z c r r  n r i  b  I r , s e J '  O b e r f l r i c l r c  r ; o L l t e n  l t o l t e  D r e l t z a l r f  e n

v e r r n i . c r l c n  l ' r e r r l t . l n ,  c l a  s o r t n t  B c s c h i i  d i 8 u n g e n  a m  P r o p e l -

l r , r '  ü r r t s L t : h c n  l t i i n t l e n .

. l n l l u r l  l 9 ? 8
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4.8 ROI,I,BN

V o r  d e m  R o l l e n  s i e h e r s t e l l e n '  d a ß  d e r  R o l l b e -
r e i c h  f r e l  u n d  g e n ü g e n d  S l - c h e r h e l t s a b s t a n d  z u
a n d e r e n  L u f t f a h r z e u g e n  u n d  e o n s t l - g e n  H l n d e r n i s -
s e n  v o r h a n d e n  i s t ,  n ö t l - g e n f a 1 l s  m u ß  e l n  E l - n w e i -
s e r  e i n 6 5 e s e t z t  w e r d e n .

D a e  R o l 1 e n  l a n g s a m  b e g l n n e n ,  e l n l g e  M e t e r  v o r r o l -

len  und bremsen um d le  Wl rkung der  Bremsen zv
k o n t r o l l i e r e n .  D u r c h  l e i c h t e s  K u r v e n  1 ä ß t  e i c h
d i e  L e n k b a r k e i t  d e e  F l u g z e u g e e  p r ü f e n .

A u f  u n b e f e s t l g t e n  P l ä t z e n ,  Q u e r r J - n n e n  u n d  L ö c h e r
v e r m e l d e n ,  d a  B e e c h ä d l g u n g e n  a n  P r o p e l l e r  e n t -
s t e h e n  k ö n n e n r w e n n  d a s  B u g r a d  d L e e e  U n e b e n h e i t e n
d u r c h r o l l t .

4,9 UBERPRIIFUNG AM BODEN

Z u r  Ü b e r p r ü f u n g  d e r  Z ü n d m a g n e t e ,  d e n  G a s h e b e l
nach vorn ,au f  2OOO tJ /n ln ,  sch l "eben,  dann l ' l agnet -
s c h a l t e r  ( Z ü n d s c h a l t e r )  v o n  B O T H  ( b e i d e )  a u f  L t
z u r ü c k  a u f  B O T H ,  a u f  R  u n d  w L e d e r  z u r ü e k  d r e h a n .

D e r  D r e h z a h l a b f a l l  d a r f  b e i  J e d e m  M a g n e l  1 7 5
tJ /n ln  n l -ch t  überschre l ten .  Der  Drehzah lun tersch l -ed
zwl -sehen be lc len  Magneten  dar f  5o  lJ /n In  n l -ch t  über -
e c h r e i t e n .  B e t r l e b  v o n  l ä n g e r  a 1 e  1 0  S e k u n d e n  a u f

n u r  e l - n e m  M a A n e t  v e r m e l d e n .

D l -e  Vacuumanze lge  so l l - te  be l  2OOO lJ /n ln  5"  +  Or l r t
H g  b e t r a g e n .

O e l d r u c k  u n d  - t e m p e r a t u r  p r ü f e n .  D l e  O e l t e m p e r a -
t u r  i s t ,  l n s b e e o n d e r e  w e n n  d e r  M o t o r  r l c h t l g  k a l t '
l s t ,  f ü r  l ä n g e r e  Z e l t  n l - e d r l g ,  a b e r  e o l a n g e  d e r

Aprit 1976
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n o r m a l . e  O e l  r i r r t c l t  a n g e z e i g t  i s t  u n d  b l e i b t  t  k a n n

q e n t a r t e  t  w e r d e n .

D i  e  W a r n l e t r e h t e n  k ö n n e n ,  t l u r c h  d r a u f d r ü c k e n

k o n  t r o J l  l e r t  w e r d e n .

Z r r r  i i h e r p r i i f u n 5 l  d e r  a I s  E x t r a a u s r ü s t u n g  g e 1 1 e -

f e r t . e n  K l l m a a n l a g e  s l q h e  A b s c h n l t t  ! .

D i e  V e r g a F e r v o r w i i r m u n g  w i r r l  b e i  d e r  g l e l c h e n  D r e h -

z a h l  i i h e r p r i i f t ,  1 s t  d a b e i  e t n  D r e h z a h l a b f a l l  z n

b e o b a c h t e n ,  a r b e i t e t  d i e  V o r w ä r m u n g  r l c h t l g  u n d

e s  h a t  s i c h  k e l n  E i s  g e b i l r i e t .  Z u n ä c h s t  u n v e r ä n -

r i e r t e  u n d  d a n n  s t e j _ q e n d e  D r e h z a h l -  b e l m  E l n s c h a l t e n

d e r  V o r w ä r m u n g  d a g e g e n  i s t  e l n  Z e i c h e n  v o n  E l s a n -

a a l . z , ,  V o r w ä r m u n 8  e i n g e s c h a l t e t  l a s s e n ,  b J - o  d i e

D r e h z , a h I  a h f ä I l t .  V e r m e i d e  a b e r  e i n e n  u n n ö t l g  l a n -

R e n  B e t r l e b  m i t  e i n g e s c h a l t e t e r  V o r w ä r m u n g ,  d a

u n ß e f i l t e r t e  L u f t  a n g e s a u g t  w l r d .  B l e i b t  d i e  B e t ä -

t i g u n g  d e r  V o r w ä r m u n g  o h n e  E l n f l u ß  a u f  d l e  e i n g e -

e t e l l t e  D r e h z a h } ,  k a n n  e i n  F e h l e r  l n  d e r  V o r w ä r m -

a n J a R e  v e r m u t e t  w e r d e n .

4.10 voR D[ ]4 ,5TAR' |

V o r . j e d e m  S t a r t  s o l l t e n  l r n m e r  d i e  m 1 t  d i e s e m  S t a r t

i n  v e r h i n r i u n g  s t e h e n d e n  b e s o n d e r e n  F a k t o r e n  b e r ü c k -

s i c h t i g t  w e r d e n '  w o z u  v o r  a I l e m  S t a r t b a h n d a t e n  u n d

- b e s c h a f f e n t r e i t ,  G e r v i c h t s -  u n d  s c h w e r p u n k t s v e r h ä t t .  
-

n  j . s s e ,  A u s r ü s t u n g  u n c l  z u s t a n d  d e s  F l u g z e u 8 e 6  g e h ö r e n .

l l m  n o r m a l - e  S t a r t l e l s t u n g e n  z u  e r r e l c h e n  m u ß  d i e

K l i m a a n l a g e  ( f a l ] s  e i n g e b a u t )  a u s g e s c h a l t e t  w e r d e n .

I t i e  R i i c k e n l e h n e n  d e r  S l t z e  m ü s s e n  a u f g e r l c h t e t

s e i n  u n c l  a l l e  G u r t e  f e s t  a n g e l e g t .  D i e  G u r t a u t o -

m a t i k  k a n n  ü b e r p r i i f t  w e r d e n  l n  d e m  k u r z  u n d  h e f -

t i g  a m  G u r t  g e z o g e n  w i r d ,  d i e  V e r r i e g e l u n g  s o 1 1 -

Septernber '  
'1977
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t e  d . a n n  e i n r a s t e n .  A I l e  n l c h t  b e n u t z t e n  G u r t e  w e r -
d e n  ü b e r  d e n  l e e r e n  S l t z e n  z u s a m m e n g e b u n d e n .  F e r -
n e r  l s t  f o l g e n d e s  z u  ü b e r p r ü f e n ,  H a u p t e c h a l t e r  u n d
e l -ek t r l sche l fua f ts to f fpumpe e ingescha l - te t  und Tank-
wah lecha l - te r  au f  den r l ch t igen Tank ,  Vergaservor -
wärnung OFF,  GemLschhebe l  vorn ,  An laße lnspr i tzer
ver r iege l t  und a l le  Türen gesch lossen und veru ie -
g e l t .

4 . ' 11 START

D a s  S t a r t v e r h a l t e n  d e r  P A  Z B - t 8 1  l s t  n o r n a l .  D a s
F1ugzeug l -e ich t  sehwanz l -as t ig  t r lmmen (abhäng lg  von
der  Be ladung)  Landek lappen O"  und je  nach Abf lug-
gewl -ch t  au f  5o-75  up t t  (52-65  r rs )  IAS beech leun igen,
durch  Le ich tes  Z lehen vorn  Boden abheben lassen und
dann langsam ln  r len  Ste lg f lug  übergehen.  E [n  vorze l -
t iges oder i . ibermäßlges Zlehen wl-rd dae Abheben ver-
z ö g e r n .

Das Ver fahren  fü r  S tar ts  au f  kurzer  S tar tbahn ml t
ansch l - leßendem Hlndern is  oder  S tar ts  au f  au fgewel -ch-
te r  S tar tbahn,  we ich t  nur  gerJ -ng fge lS  vom norna len
Ver fahren ab .  D le  Landek lappen 21"  (zwe l te  Raste)
aus fahren.  Das  FJ-ugzeug Je  nach Abf luggewlch t  au f
47-56 t ' tpu (4t-49 rrs) IAS beschleunJ-gen und lelcht
z lehen.  Nach dem Abheben au f  52-62  MPH (45-54 KTs)
IAS beechLeun igen und in  den Ste lg f lug  übergehen,
dann elne Geschwlndl-gkelt  von 74 MPH (75 KTS) fnS
f l legen b is  e ine  en tsprechende H indern l -s f re ihe l t
errel-cht l -st .  Ist  kel-n Hlndernis vorhanden nl . t
elner Geschwindigkelt  von 87 IDH (75 KTs) IAs
stelgen" Langsarn die LandekJ-appen elnfahren.

4.12 srrrcl t t ,Uc

Dle F luggeschwlnd. igkel t  f i l r  das beste Ste igen bel
DBXo Fluggewlcht  bet rägt  87 MPH (76 ms)  fas,
während d.er  beste Ste lgwinkel  be l  ?4 MPH (64 KTS)
IAS errel-cht r lrd. Bel gerS-ngeren FJ-uggewlcht

September 1978
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I l e s e n  d l . e e e  G e s c h w i n r l l g k e l t e n ,  e t w a s  n l e d r l g e r .

F ü r  d a s  S t e i . g e n  w ä h r e n d  d e s  R e l s e f l u g s  w l r d  e l - n e
G e s c h w l n d l g k e l t  v o n  1 o o  M P H  ( 8 7  f t s )  f n s  e m p f o -
l e n  w o  d u r c h  e l n e  g ü n s t l g e  V o r w ä r t s g e s c h w i n d l g -
k e l t  u n d  e i n e  b e s s e r e  S i c h t  n a c h  v o r n  e r z i - e l t
w l r d .

Be i  Er re ichen der  Re ise  f lughöho kann d le  e lek-
t r l s c h e  K r a f t s t o f f p u m p e  a u s g e e c h a l t e t  w e r d e n .

4 , 1 '  R E I S E F L U G

D l e  R e i s e g e s c h w i n d l g k e l t  h ä n g t  v o n  v l e l e n  F a k t o -
r e n  a b ,  w i e  L e i e t u n g s e l n s t e l l u n g ,  F 1 u g h ö h e r  T e m -
p e r a t u r ,  B e l a d u n g  u n d  A u e r ü s t u n g  d e s  F l u g z e u 6 e .

D l e  n o r m a l e  R e i s e l e i s t u n g  b e t r ä g t  7 5 %  d e r  m a x .
M o t o r l e i s t u n g .  D l e  w a h r e  E l g e n g e e c h w i n d l g k e l t
b e l  v e r s c h i e d e n e n  L e i s t u n g s e i n s t e l l u n g e n  u n d  l n
u n t e r s c h i e d l l c h e n  l l ö h e n  k a n n  d e n  T a f e 1 n  i m  A b ;
s c h n i t t  5  e n t n o m m e n  w e r d e n .

D u r c h  r i c h t l g e  G e m i s c h r e g e l u n g  1 m  R e i s e f l u g  k a n n
d e r  K r a f t s t o f f v e r b r a u c h  b e d e u t e n d  v e r m l - n d e r t
w e r d e n ,  b e s o n d e r s  i n  g r ö ß e r e n  H ö h e n .  D a e  G e m i s c h
e o l l t e  v e r a r m t  w e r d e n  b e l  F l t i g e n  ü b e r  5 O O O  f t  N N
u n d  i m  E r m e e s e n  d e s  P i l o t e n  a u c h  d a r u n t e r r  w e n n
d l ö  L e l s t u n g e e l n e t e l l u n g  7 5 %  o d e r  w e n i g e r  b e t r ä g t .

B e s t e h t  ü b e r  d l e  g e g e n w ä r t i g e  L e l s t u n g  l r g e n d e J - n
Z w e l f e l ,  s o 1 l t e  b e l  a l L e n  F l u g z u e t ä n d e n  u n t e r

S O O O  f t  N N  r e l c h e s  G e m i s c h  g e w ä h l t  w e r d e n .

U m  d a o  G e m l s c h  z u  v e r a r n e n ,  G e m l e c h h e b c l  z l e h e n
b i e  d i e  D r e h z a h l  n a c h  E r r e i c h e n  e i n e s  M a x l m u m s
w l e d e r  a b f ä } l t  u n d  d e r  M o t o r  r a u h  I ä u f t  w o d u r c h  d i e
G r e n z e  d e r  V e r a r m u n g  a n g e z e i g t  l s t ,  d a n n  d c n  H e -
b e l  w l e d e r  v o r s c h l e b e n  b L s  d e r  M o t o r  r u h l g  } ä u f t
u n d  d i e  r n a x .  D r e h z a h l  e r r e l c h t  l e t .

S e n t c m b e r  1 q 7 7
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Wenn das Flugzeug mlt einem Abgastemperaturanzel-ger (EGT) aus_geri lstet ist,  steht el-ne besseie l lögitchkeit zur G" is.rrrr. .-
, . tT:rS zur verfügung. Um das beste Lelstungsgemisch zu er_na l ten ,  Gemisch sowel t  verarmen,  b is  d ie  ma i . -Abgastempera tug
er re lch t  l s t ,  dann-wleder  anre ichern ,  b ls  d ie  f " , ipera t i .  ioöör
unter  dem Max imum r ieg t .  Den w i r tschaf t l i chs t .en  K ia f ts io f f -
durch f luß  er re lch t  man iedoehrwenn man das  Gemisch über  das
ltaxl-mun hLnaus weiter värarmt. Läuft Jedoch der lrotor rauh,
l rmner  au f  "REICH"-Se i te  f l iegen.

Die ständige Benutzung der Vergaservorwärmung vermlndert die
Motor le ls tungs fäh tgke i t ,  deshar -b  sor l te  n ich l .  während des  gan-
zen Fluges nit  der vergaservorwärmung (ow) n"l1onen werden]
solange kelne dauernde schwere Vergalervereisung zu befi l rchten
1st" Muß dle Vergaservorwärmung benutzt werden, langsam für
e in ige  Sekunden vo l1e  Vorwärmung e ins te l l_enodann w i6der  OFF
und je  nach Schwere  der  Vere lsu ig  in  Abs tänden w iederho len .

Un Während des Fluges eine nöglichst gj-eichmäßige 1aterate
Gewlch tsver te i lung  zu  erha l ten ,  so l l ten  d ie  Tan is  in  S tun-
den ln te rva l len  umgescha l te t  werden.

Belrn Tankurnschalten und elnige Minuten danach sol l te die erek-
t r l sche Kra f ts to f fpumpe e ingäscha l te t  se in ,  d .ann aber  unbe-
dlngt ausgeschaltet r.rerden, damit.  ein Versagen der motorge-
tr iebenen Kraftstoffpunpe sofort ber,rerkt wi id. set Unregäl-
mäßlgke i ten  in  der  Xra f ts to f fversorgung so for t  d ie  e lek t r i -
sche Xraftstoffpumpe ON und auf einen anderen Tank schalten"

JUNI 1980 -4. Lg-
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Die  fo lgenden Punkte  so l l ten  im Umgang mi t  den Kra f ts to f fsys tem
beachte t  werden:

-  Kra f ts to f fvor ra t  vor  dem E ins te igen durch  e inen B l ick  in  d ie
Tank kont ro l l ie ren .

-  Vor  S tar t  und Landung au f  den vo l l s ten  Tank  scha l ten ,  jedoch
f r i . lh  genug,  um e j .nen g le ichmäßigen s tö rungs f re ien  Kra f ts to f f -
f luß  zu  gewähr le is ten .

- Tankumschalten nl-cht in niedriger Flughöhe durchführen, fal ls
n lch t  unbed ing t  e r fo rder lLch ,  da  im Fa l le  e ines  Feh lers  be im
Umscha l ten  e in ige  ze l t  vergeht ,  b is  d ie  normale  Kra f ts to f fver -
sorgung w ieder  e r re ich t  i s t .

-  Die elektr ische Kraftstoffpumpe muß kurz vor dem Umschalten
e lngescha l te t  werden und so lL te  danach kurze  ze l t  e ingescha l -
te t  b le iben,  dann jedoch w leder  aus  (Of 'F ) ,  dami t  e in  Versagen
der motorgetr iebenen Pumpe sofort bemerkt wird.

- Die motorgetr iebene Pumpe kann während des Rollens überprüft
werden,  indem d ie  e lek t r i sche Pumpe kurz  ausgescha l te t  und da-
be i  d le  Kra f ts to f fd ruckanze ige  beobachte t  w i rd .

-  VöI l iges  Leer f l iegen e ines  Tanks  vermeiden '  be i  e rs ten  Anze i -
chen e iner  unzure ichenden Kra f ts to f fversorgung so for t  e lek t r i -
sche Kra f ts to f fpumpe ON und au f  anderen Tank  scha l ten .

q , l q  s T N K F L U G

Normal
Um d ie  lm Abschn i t t  5  darges te l l ten  wer te  zu  er re ichen so l l te
der  Gashebe l  au f  25oo 1 , /min  ges te l l t  und  e ine  Geschwind i .gke i t
von  122 KIAS (140 ! lPH)  e ingeha l ten  werden.  Das Gemisch re ich  und
fa l l s  ml t  Vergaservere isung zu  rechnen is t ,  d ie  Vorwärmung vo l1
e lnscha l ten .

Leer lau f  Ie ls tung
Wenn e in  S tnk f lug  mi t  Leer lau f le is tung (Gashebe l  an  un teren  An-
schlag) durchgeführt wird, die Vergaservorwärmung einschalten und
das Gemisch,  w ie  e r fo rder l i ch  verarmen.  A I Ie  30  Sekunden so l l te
zur  Le is tungskont ro l le  und "sauberha l ten"  des  Motors ,  kurz  Gas
gegeben werden.

-4,20- JUNI 1980
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Ft i r  e inen erneuten  Hor izon ta l f l -ug :
Gen lsch  re lch ,  Le is tung e lns teL len  und Vergaservorwärmung OFF,
es  se i  denn es  her rschen Vere lsungsbed ingungen.

q ,15  ANFLUG UND LANDUNG

Beirn Anflug zur Landung sol l te der Tankwahlschalter auf den vol1-
s ten  Tank  und d le  e lek t r i sche Kra f ts to f fpumpe ON gescha l te t ,  S i tz -
rücken lehnen au fger ich te t  und d le  Gur te  fes t  ange leg t  se in .

D ie  K l imaan laqe muß ausqescha l te t  und der  Gemischhebe l  au f  REICH
geste l l t  se ln .  Das  F lug ieug so l l te  au f  e ine  Anf luggeschwinc l igke i t
von zunächst 86 MPH IAS (75 XIAS) getr lnunt werden (Landeklappen
ausgefahren) .  D le  Landek lappen können be i  e iner  Geschwind lgke i t
von  115 l lPH IAS (1OO KIAS)  oder  wen iger  ausgefahren werden,  wobe i
s ich  d le  Anf luggeschwind lgke i t  p ro  Raste  um 3  MPH ver r inqer t "  D ie
Endanf luggeschh ' ind lgke l t  be t räg t  76  MPH IAS (66  KIAS)  be i  vo l l
ausgef ahrenen Landeklappen.

Das Einschalten der vergaservorwärmung verursacht el-ne Verringe-
rung der  Motor le ls tungs fäh igke i t ,  desha lb  so l l te  d ie  Vorwärmung
belrn Anflug nur kurz elngeschaltet werdenn um möglichen Eisan-
satz abzutauen, dann aber wieder ausgeschaltet werden, um genti-
gend Leistung im Fal1e eines Durchstartens zur Verfügung zu ha-
ben.

D le  Landek lappenste l lung und d ie  Aufse tzqeschwlnd lgke l t  var i -
leren entsprechend dem Landebahnzustand, dern Wlnd und der BeLa-
dung des  F lugzeugs.  I rn  A l lgemeinen empf leh l t  es  s ich ,  un ter
den gegebenen Bedlngungen nlt  der gerlngsten sicheren Geschwin-
d tgke l t  au fzusetzen.

Dazu sol l ten, bel entsprechender Leistung um Flugweg und Anflug-
geschwlndlgkelt zu haltenf die Landekl"appen vol l  ausgefahren
sein. Die Geschwindlgkeit beim Ausschweben verr lngern und nahe
der t lberzlehgeschwlndiqkelt aufsetzen" Nach der Bodenberi lhrung
das Bugrad so lange wie möglich hochhalten. Sowl-e das Flugzeug
langsamer wird, bremsen. Die beste Bremswirkung wlrd bel eln-
ge fahrenen Landek lappen und le ich t  Eezogenem zus tand erz ie l t ,
wel l  das Gewicht dabel auf den l taupträdern l legt" Bel starkem
Wlnd,  lnsgesondere  Se i tenwlnd ,  kann es  er fo rder l l ch  se ln r  e ine
höhere Anfluggeschwlndigkeit zu wählen und die Landeklappen
nur tel- l-welse oder qar nlcht auszufahren"

JUI{I 19BO -q,2r-
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4,16 MoroR ABSTELLEN

Belm Rollen sol l ten die Landeklappen eingefahren sein, um eine
Beschädigung durch Steinschlag zu vermeiden.

Zum Abste l len  des  Motors  d le  e lek t r i sche Kra f ts to f fpumpe,  Funk-
und Nav-Gerä te  ausscha l ten ,  Gashebe l  in  Leer lau fs te l lung  ( . ro l l
an unteren Anschlag, danit Motorvlbrat l"onen beim Abstel len ver-
mieden werden)  dann Gemlschhebe l  in  Leer lau f -S top-Ste1 lung z ie -
hen, wenn der Motor steht Zündung und Hauptschalter OFF.

q, I7  PARKEN

Das F lugzeug läßt  s ich  am Boden ml t  I I i l fe  der  Bugradsch leppqabe l ,
d le  h ln te r  den Rücks i tzen  vers tau t  werden kann,  le ich t  und s lcher
bewegen. Die bel der Verankerung verwendeten Seile sol l ten an den
Rlngen,  d ie  s ich  un ter  den F lächen und am Heck  des  F lugzeugs be-
f inden, befestigt werden. Quer- und Höhenruder können durch ein-
nen,  um das  Steuerhorn  ge leg ten  S i . tzgur t  ges icher t  werden.  Das
Se l tenruder  w l rd  durch  d ie  Verb lndung mi t  der  Bugrads teuerung
fes tgeha l t ,en  und bedar f  ke iner  we i te ren  S icherung.  D1e Landek lap-
pen s ind  ganz  e lngefahren,  ver r iege l t  und so l l ten  desha lb  ln
d leser  Pos l t lon  b le iben.

I { ,18  üBERz r  EHEN

Das Überz iehverha l ten  des  F lugzeuqs is t  normal .  E ine  arkus t ische
UberzLehwarnan lage in  Form e ines  Hornes ,  das  s lch  h in te r  dem In -
s t rumentenbre t t  be f lndet  e r tön t ,  wenn das  F lugzeug s ich  5-1O MPH,
be l  Fahr tmessern  mi t  KTS-Anze ige  5-1O KTS,  vor  der  t lberz l -ehge-
schwlnd igke i t  be f indet "  E in  le ich tes  Schüt te ln  in  der  Ze l le  und
um die Hochachse können dem Uberziehen vorausgehen.

ANI{ERKUNG: Die Uberzlehwarnanlage lst außer Betr ieb wenn der
Hauptscha l te r  ausgescha l te t  l s t .

-t].,22- .ruNI 1980
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Di6  Uberz tehgeschwind lgke i t  be l  max"  F luggewich to  Landek lappen
40-  und Leer lau f le is tung be t räEt  57  MpH TAs (49  KIAS) .  S lnc l - i t le
K lappen ganz  e lngefahren l leg t  d iese  Gesc l rw ind lgke i t  6  KTS höher "

Der  Höhenver lus t  be im Uberz lehen kann je  nach F lugzus tand und
Le ls tung lOO-350 f t  be t ragen"

q, 19 TURBULENZ

Um es mit guten Betr lebsbedingungen zu halten wird empfohlen, daß
bei Turbulenz oder zu erwartender Turbulenz die Geschwindlgkelt
au f  d ie  Manövr ie rgeschwind lgke i t  herabgesetz t  w i rd ,um unnöt ige
Be las tung der  Ze l le ,  der  Ruder  oder  des  Motors  zu  vermeinden.

4 , 2 0  s t c H E R H E I T S T I  p s

DLeser  Abschn i t t  en thä l t  T lps  fü r  den s ichern  Bet r leb  der  PA
28-181 Cherokee Archer  I I "

1 .  Be im Star t  des  F lugzeug so  t r inmem,  daß das  Steuerhorn  nur
Ie lch t  gezogen werden mußrdaml t  das  F lugzeug vom Boden abhebt "

2. Dle beste Startgeschwindigkeit unter normalen Bedlngungen be-
t räg t .  61  I IPH IAS (  53  KTS) .  Der  Versuch das  F lugzeug be i  zu
gerlnger GeschwindigkeJ-t abzuheben verr lngert die Steuerbar-
ke l t ,  besonders  be l  Motoraus fa l l .

3. Dle Landeklappen können bet 115 l{PH fAS (1OO KTS) ausgefahren
werden, jedocho un dle Belastung der Klappen zu verr inltern,
wlrd empfohlen eine gerJ.ngere Geschwlndigkelt zu wählen"

4"  Bevord le  Übers t romschutzscha l te r  w ieder  gesch lossen (h lne ln
drücken) werden, elne Kühlperlode von 2-5 MLnuten abwarten.

5. Vor dem Anlassen des Motors prüfen obeal,Le Funk- und Nav-Ge-
rä te ,  d i -e  Be leuchtung und d ie  S taurohrhe izung ausgescha l te t
s ind ,  daml t  das  Bordnetz  be l -m Betä t igen des  An lassers  n l ,ch t
i lberlastet vird.

JUlil 1980 -q,23-



ABSCHNITT 'I

NORI1ALVERFAHREN PIPER PA 28-181

6 .

8 .

7 .

D ie  Warnb l i t z leuchten  (S t robe l igh ts )  so l l ten  be im Ro l len  im
Bere ich  anderer  Lu f t fahrzeuge und be im F lug  in  Wolken,  Nebe l
ode l -  Dunst  ausgescha l te t  se in .

D ie  Se i tenruderpeda le  und d ie  Fußsp i tzenbrernsen s ind  an  e inem
drehbaren Rohr  au fgehängt ,  das  s leh  guer  durch  den Rumpf  e r -
s t reck t .  Der  P i lo t  so l l te  s ich  mi t  der  r i ch t igen Fußste l lung
zur  Bed ienung der  Peda le  und Bremsen ver t rau t  machen,  dami t
e r  n ich t  au f  das  Rohr  t r i t t  und  es  beschäd ig t .

D le  Kra f ts to f f tanks  s ind  so  gebaut . ,  daß der  Kra f ts to f f  be i
bes t lmmten F lugmanövern  und nur  te i lwe ise  ge fü I l ten  Behä l -
tern, von den Ausgangöffnungen weg bevregt wird, wodurch es
zu Unterbrechungen im Kra f ts to f f f luß  und ze i twe i l igem Motor -
aus fa l l  kommen kann.  Der  P i lo t  so l l te  desha lb  ex t reme F lug-
bewegungen w ie  z .B .  S te j . I kurven nach dem Star t ,  längeres  S11p-
pen oder  Sch ieben be i  e inem Höhenver lus t  von  mehr  a ls  2OOO f t
vermeiden,  insbesondere  v renn d ie  Tanks  n ich t  vo l l  s ind .

9 .  Nu r  ganz  e i nge fah ren  s i nd  d i e  Landek lappen  ve r r i ege l t  und  kön -
nen  a l s  T r i t t  benu t z t  we rden .

-tt,ztt- JIJNI 1980
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ABSCHNITT 5

LE  I  STUNGEN

Absa tz

5 . 1  A l l g e m e i n e s

5 . 2  B e i s p i e l  e i n e r  P l u g p l a n u n g

5 . 3  D i a g r a m m e

S e i t e

q ' r

5 " 2

5 . 1 8

5 . 1 9

Geschwind igke i tskor rek tur  5"  9

U b e r z i e h g e s c h w i n d i g k e i t  5 . 1 o

s tar ts t recke ,  Landek lappen oo  5 .11

S t a r t s t r e c k e ,  L a n d e k l a p p e n  2 5 o  5 " 1 2

Ste iggeschwlnd igke i t  5 "  1  3

K r a f t s t o f f r E n t f e r n u n g  u n d  Z e l t  f ü r  d e n  S t e i g f l u g  5 . 1 4

D r e h z a h l l l e i s t u n g  b i s  W e r k - N r "  2 8 - 7 1 9 0 6 0 7  5 " 1 5

Drehzah l /Le ls tung Werk-Nr .  28-789oOO1 und fo lgende 5"16

Beste  Le ls tungsgeschwin i l igke i t  b ls  Werk-Nt .  28-7790601 5 .17

Beste  Le is tungsgeschwlnd igke l t  Werk-Nr .  28-789OOOl
und fo lgende

Wlr tschaf  t l i chs te  Le l  s tungsgeschwind lgke i t
b is  Werk-Nr .  28-7790607

Wir tschaf  t l i chs te  Le is tungsgeschwind igke l t
Werk-Nr .  28-?89ooo1 und fo lgende 5 .2O

Relchwei te  (bes te  Le is tung)  b ls  l r le rk -Nr .  28-7790607 5-21

Reichwel te  (bes te  Le is tung)
Werk-Nr .  28-789ooo1 und fo lgende

Relchwel te  (w i r tschaf t l l chs te  Le is tung)
b ls  Werk-Nr .  28-77  90607

Reichwel te  (w l r tschaf t l l chs te  te is tung)
werk-Nr .  28-789ooo1 und fo lgende

Höchst f lugdauer

Kra f ts to f f ,  En t fe rnung und Ze l t  f l i r  den  S ink f lug

Gle l t f lugre lchwei te

Landestrecke

5 . 2 2

5 .  2 3

5 . 2 4

5 . 2 5

5 . 2 6

5  " 2 7
5 . 2 8
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5 ,1  ALLGF; t ' IE INRS

D e r  A b s c h n l t t  5  e n t h ä l t  d l e  L e l - s t u n g s t a f e l n
u n d  - d l a g r a m m e  f ü r  d a s  F J - u g z e u g "  W e r  b e  ,  d l e  d l e
z u s ä t z l i c h e  A u s r ü s t u n g  b e t r e f f e n  b e f l - n d e n  s l c h
l - m  A b s c h n i t t ,  9 .

D i e  l , e l s  t u n g s a n A a b e n  t r a s i e r e n  a u f  W e r t e n  r  t l i e
b e l  d e r  M u s t , e r p r ü f u n g  e r f l o g e n  w u r d e n  u n d  a u f

I C A O  . s t a n d a r c l b e d i n q u n g e n ,  v e r s e h l e d e n e  G e w i c h t e  -  '
H ö h e n -  r r n c l  T e m p e r a t u r z u s t ä n d e n  u m g e r e e h n e t  s l - n d .

I n  r l e n  L e i s t u n g s d l a A r a m m e n  k o n n t e n  e i n z e l n e  F a k -
t o r e n ,  w i e  u n t e r e c h i e d l - i e h e  E r f a h r u n g e n  o d e r
L e i s t u n g s f ä h i g k e i t  d e s  P l l - o t e n  u n d  e i n e n  s c h l e c h t e n
t e c h n i s e h e n  Z u s t a n d  d e s  F l u g z e u g e  n a t ü r l l - c h  n i c h t
b e r ü c k s i c h t t g t  w e r d e n .  D i e  a n g e g e b e n e n  W e r t e  k ö n -
n e n  . j e d o c h  d u r e h  s t r l k t e  E i n h a l t u n g  d e r  a u f g e -
f ü h r t e n  V e r f a h r e n  u n d  e J - n  g u t  g e r a r t e t e e  F I u g -
z e u g  e r r e l c h t  o d e r  ü b e r t r o f f e n  t e r d e n "

T n  d e n  T a f e l n  n l c h t  a u f g e f ü h r t e  B e e i n t r ä c h t i g u n -

F e n r  w i e  z u m  B e i s p i e l  e i n e  u n b e f e s t l g t e ,  a u f g e -
w e l - c h t e  o d e r  s e h n e e b e r i e c k t e  S t a r t -  u n d  L a n d e b a h n  t
G e g e n -  o d e r  R ü c k e n w i n d  l - m  R e l - e e f l u g  u . € i . w .  h a t
d e r  P i l o t  z u  e r k e n n e n  u n d  z u  b e r ü c k e i c h t l g e n .
D i e  H ö c h s t f l . u g d a u e r  k a n n  s o h r  w e s e n t l i e h  r l u r e h  d a s
V e r f a h r e n  ( r l - e h t i e  o d e r  f a l s c h )  d e r  G e m l - s e h v e r -
a r m u n g  b e e l n f l - u ß t  w e r d e n .

ACI ITUNG:  Um i lLe  Le is tung der  D lagramme zu  er -
r e i e h e n ,  d l e  e n t s p r e c h c n d e n  V e r f a h r e n
d e r  D l a g r a m m e  a n w e n d e n .

D i e  n a c h f o l g e n d e  R e s c h r e i b u n g  e l n e r  F 1 u g p l a -
n u n g  g l b t  e l - n  B e i s p i e l  f ü r  d l e  B e n u t z u n g  d e r
L e i s t u n g s d l a g r a m m e .  J e d e s  D l a g r a m m  e n t h ä l - t  e l n

Januar  1978
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B e n u t z u n g e b e i s p i e l ,  d a s  a b e r  n i c h t  i m m e r  a u f  d i e

Vr le r  te  der  nach fo lgenden F lugp lanung ab6;es t l rnmt
i s t .

5 .2  BEISPIU,  E INER FLUGPLANUNG

B e l a d u n g

D e r  e r s t e  S c h r l t t  d e r  F l u g p l a n u n g  i s t  d i e  E r m i t t -
lung  von F luggewlch t  und Schwerpunkte lage anhand

d e r  D i a g r a m m e  i m  A b s c h n i t t  6  d i e e e s  H a n d b u c h s .

D a s  L e e r g e w i c h t  u n d  d a e  L e e r g e w l c h t s r n o m e n t  i s t
d c m  W ä g e b e r i c h t  u n d  s e i n e n  N a c h t r a g u n g e n  A b s c h n i t t
6  z u  e n t n e h m e n .

A u s  d e m  o . g .  A b s c h n i t t  w u r d e n ,  f ü r  d i e s e s  B e l -
s p i e l ,  f  o l g e n d e  W e r t e  e n t n o r n m e n .

1 )  L e e r g e w i c h t  6 4 1 1 2  X P
2 )  P i l o b  u n d  e l n  P a s s a g i e r  1 5 O  K P

t )  G e p ä c k  u n d  F r a c h t  f 6 O  f P
4 )  K r a f t s t o f  f  (  t 9 O  t , t t e r )  t l 6 ' B  K p

5 )  A b f l u s s e w l c h t  1 0 9 O  K P
6 )  L a n d e g e w l c h t  1 o 2 B  K p

D a s  L a n d e g e w i c h t  k a n n  e r s t  n a c h  B e r e c h n u n g  d e r

F l u g z e i t  u n d  d e s  d e m  e n t s p r e c h e n d e n  K r a f t s t o f f -
v e r b r a u c h s  e r m l t t e l t  w e r d e n .

D a s  A b f l u g g e w i c h t  t i e g t  u n t e r  d e m  m a x .  G e w l c h t
v o n  1 1 ) 5  K p  u n d ,  w i e  d i e  Ü b e r p r ü f u n g  e r g a b '  l n -
n e r h a l b  r i e s  z u l ä s s i g e n  S c h w e r p u n k t s b e r e i c h e .

S ta r  t  und l ,andung

N a c h  d e m  A b f t u g -  u n d  L a n d e g e w i c h t  e r m l t t e l t
e i n d ,  w e r d e n  d i e  S t a r t -  u n d  L a n d e s t r e c k e  e r -
r e c h n e t ,  w o b e i  a u c h  b e d a c h t  w e r d e n  m u ß r  d a ß

A pr i  I  197  6
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s i c h  t l e r  Z u s t a n d  d e r  L a n d e b a h n  w ä h r e n d  d e s  F l u -

B e 6 r  d u r c h  z . R ,  S e h n e e ,  E i s ,  R e g e n  ü . 6 o w .  v e r -

ä n d e r n  k a n n .

F ü r  d i e  B e r e c h n t r n g  c l e r  S t a r t r o l l -  u n d  S t a r t -

e t r e c k e  s t e h e n  f o l g e n d e  F l u g p l a t z w e r t e  z u r  V e r -

f ü g u n g .

F lusp la tzhöhe 2OOO f t
Tempera tur  ^  z loe
Gegenwi -ndkomponen te  B  XtS

v e r f ü R b a r e  S t a r t b a h n l ä n g e  
' l O O O m

t r o c k e n e ,  b e f e s t i g t e  B a h n  o h n e  L ä n g s n e i g u n S '

U n t e r  V e r w e n d t t n g  d e s  D i a g r a m m e s  S e i t ' e  5 . ' l O  e r -

g i b t  s i . c h  e i n e  S t a r t r o l l s t r e c k e  v o n  3 1 5 n u n d

e l - n e  S t a r t s t r e c k e  i i b e r  1 5 n  v o n  5 9 5 n '  b e i d e

, s t r e c k e n  s i n d  u n t e r  d e n  g e g e b e n e n  U m s t ä n d e n  a u s -

r e i - c h e n d .

A C H T U N G !  t l n b e r l l n g t  b e a c h t e n :

S. ta r  tbahns  t  e l .gung
S t e i g t  r t i e  S t a r t b a h n  a n ,  i s t  f ü r  J e  1 %  S t e i g u n g

e i n  Z u s e h l a g  v o n  1 0 %  a u f  d l e  S t a r t r o l l s t r e c k e
z u  b e r e e h n e n .

S  t a r t b a h n b e e c h a f  f e n h e l  t  i

Z u s e h l ä g e :  +  2 O %  f ü r  f e e t e n  B o d e n  m l t  k u r z e m

G r a s

+  3 0 %  f ü r  f e u e h t e n  B o d e n  m l t  g u t e r

G r a s d e c k e

+ 4O% für  fes ten  Boden ml - t  hohem
Grae

+ 50% für  feuehten  Boden ml - t  sch lech-
t e r  G r a e d e c k e

npr l l  1976
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Z u s c h l ä g e : 60% für  ausgesprochen naeaen Bo-
den  n i t  ech lech te r  Grasdecke
oder  hohem Gra6 .

B e i  S c h n e e b e d e c k u n g  i s t  J e  n a c h  S c h n e e h ö h e  u n d

F e u c h t i g k e i t  m i t  2 0 - 6 &  Z u e c h l a g  z u  r e c h n e n '

V o m  L a n d f l u g p l a t z  s t e h e n  z u r  B e r e c h n u n g  d e r  L a n -

d e s t r e c k e  u n d  - r o l l s t r e c k e  f o l g e n d e  D a t e n  z u r

V e r  f ü g u n g .

F l u g p l a  t  z h ö h e
T e m p e r a t u r
G eg enwindkompon e  n t  e
v e r  f ü g b a r e  L a n d e b a h n l ä n g e
t r o c k e n e ,  b e f e s t i g t o  B a h n  o h n e

I
I  U n t e r  V e r w e n d u n g  d e e  D l a g r a m m e e  S e i t e  J . 2 l  e r '

I  g l b t  s i c h  e l n e  L a n d e s t r e c k e  v o n 2 ? 5 m  u n d  e l - n e

L a n d e r o l l s t r e c k e  v o n  2 5 0 m ,  b e l d e  S t r e c k e n  s l - n d

u n t e r  d e n  g e g e b e n e n  U m g t ä n d e n  a u s r e i c h e n d '

A C H T U N G I  U n b e d l n g t  b e a c h t e n :

G e f ä I l - e  d e r  L a n d e b a h n
H a t  d i e  L a n d e b a h n  G e f ä I l e ,  i e t  f ü r  J e  1 %  G e f ä I L e

e in  Zusch lag  von lO iL  au f  dLe Landero l l s t recko
z u  b e r e c h n e n .

L a n d  e b a h n b e o c  h a  f  f e n h e i  t

E e  k a n n  b e r ü c k s i c h t l g t  w e r d e n r  d a ß  e l n e  g r ö ß e r e

R e i h u n g ,  d i e  z u r  V s i l ä n g e r u n g  d e r  S t a r t s t r e c k e

f ü h r t ,  e i n e  V e r k ü r z u n g  d e r  L a n d e s t r e c k e  z u r

Fo lge  ha t .  .Tedoch le t  dabe l  d le  Bremswl rkung z tJ

b e a c h t e n ,  z . B .  a u f  n a s s e n  o d e r  f r i s c h g e u r ä h t e n

G r a g f l - ä c h e n  o , i e r  b e l  S c h n c c m a t s c h  k a n n  s l c h  a u f -

g r t t n d  d e r  e c h l e c h t e n  B r e m s w l r k u n g  d i e  L a n d e r o l l -

s t r e c k e  u n  5 O ? / .  v e r l ä n g e r n '

J;1p rr ;r  r  19?B

zfoo ft
2loc
SKTS

14oo m
LängeneiBunS.
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S  t e  l g f 1 u g

D i e  Z e I t ,  d l e  E n t f e r n u n g  u n d  d e r  K r a f t s t o f f v e r -

b r a u c h  f ü r  d e n  S t e l g f l u g  k ö n n e n  d u r c h  V e r w e n d e n

d a s  D i a g r a m m e s  S e i t e  5 '  1 3  e r m i t t e l t  w e r d e n '  I n

d l e s e m  B e l s p i e l  s o l l  e l n e  F l u g h ö h e  v o n  6 0 0 0 f t

ge  f logen werden ,  wo fü r  von  der  zus tändJ-gen FJ-ug-

w e t t e r w a r t e  e i n e  T e m p e r a t u r  v o n  1 l - C  v o r a u s g e -

e a g t  w j - r d .

D e r  S t e l 6 f l u g  b e g l n n t  n a t ü r l l c h  n i c h t  i m m e r  l n

S e e h ö h e ,  s o n d e r n  i n  F l u g p J - a t z h ö h e ,  d e s h a l b  n ü s -

s e n  d i e  F l u g p l a t z w e r t e  v o n  d e n  S t e i g w e r t e n  O -

5 o o o r t  a b g e z o g e n  w e r d e n .

Daraus  e rg lb t  s l - ch  fo lgende  Reehnung :

S te i gze l  t  ( 1? - , 5  M ln  .  m inus  4 '  5  M ln .  )
Z r r rückge leg te  En t  f  e rnung
( tBl l l4  mj .nus 6,5uu)
Kra  f t s to f f ve rb raueh
(12  L i t e r  mLnue  4  L l t e r )

8  M ln .

11  , 5  NM

I  t l t e r

Slnkf lug

D le  S lnk f l ugwer te  müßen  vo r  den  Re l - se f l ugda ten
e rm i t t e l t  we rden  r l am l t  d le  Re l - se fJ -ugen t fe rnung
e r reehne t  we rden  kann .

D i e  R e i s e f l u g h ö h e  u n d  d l - e  T e n p e r a t u r  s l n d  A u s -

g a n g s p u n k t e  t l e r  K r a f  t s t o f  f - ,  E n t f e r n u n g s -  ,  Z e i t ' -

berechnung fü r  r len  S lnk f lug  gemäß D1-agramnt

S e l - t e  5 . 2 - 5 .

D i e  T e m p e r a t u r e n  f ü r  d l e  A u s g a n g s -  u n d  L a n d e h ö h e

s o L l t e n  b e i  d e r  W e t t e r b e r a t u n g  e r f r a g t  w e r d e n .

Von r len  fü r  r t ie  Retsehöhe erml - t te l  ten  Wer ten

s i n d  r l l e  W e r t e  d e r  L a n d e h ö h e  a b z u z i e h e n  n

Janrr:rr 1978
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R e i  s e h ö h e
L a n  d  e h ö h e
d a r a u s  e r R i b t  s i c h
S lnkze i t  ( 17  M ln "  m inus  10 r5  M ln .  )
Zu rückge leg te  En t  f  e rnung
( r t  NM mlnus  22  NM)
Kra  f  t s  t o  f f v  e rb rauch
(?  l , t t e r  m inus  4  L i t e r )

G es  a t t t t  en  b  f  e rnr tn65

L e i s  t u n g s e i n s t e l l u n g
F I u g h ö h e
T e m p e r a t u r

R e i s  e  f l u ß

D i e  E n t f e r n u n g  f ü r  r l e n  R e i s e f l u g  J - e t  d i e  G e s a m t -

e n t f e r n u n g  m i n u s  E n t f e r n u n g  f ü r  S t e l g -  u n d  S L n k -

f l u g .  D i e  D a t e n  f ü r  d i e  L e l s t u n g s e i n s t e l l u n g
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ARSCI INITT 6

GFJIVICHT UND ^SCHWERPUNKT

A h n a b z

6 . 1  A l l g e m e i n e s

6 . 2  W ä g e u e r i e h t

6 . t  A n r l e r u n  F ,  z v m  W ä g e b e r i  c h t

6 . 4  L a d e b e i s p i  e 1

6  " ,  [ r m i t t l r r n g  v o n  A b f l u 6 g e w l c h t
unc l  . schwerpunk t

6 " 6  L a d e p l a n

6 . 7  r , a d e  t e b e l r e

5 .  I  S e h w e r p u n k t s J - a  g e

6 . 9  A u s r ü s t u n g s l - i s t e

SeJ-  te

6 ,1

6 .2

6"1

6.4

o o J

6.6

6 ,7

6 .8

6 .9



PIPER PA 28-181
ASSChI{ITT 6

(jE}lICHT UND SCHWERPIINKT

6 , 1  A L L G E M E  I  N E S

E i n  e f f e k t i v e r  E l n s a t z  d e s  F l u g z e u g s  b e l  g u t e n  F l u g e i g e n s c h a f t e n
unc l  Le i s t ungen  kann  nu r  e r re l ch t  we rden ,  wenn  d l e  Gew ich t s -  und
Schwerpunk t sg rezen  genau  e i ngeha l t en  we rden .  D ie  hohe  Zu ladung
d e r  P A  2 8 - 1  8 1  q i b t  d e m  P i l o t e n  b e z ü 9 1 1 c h  d e r  B e l a d u n g  g r o ß e n
S p i e l r a u m ,  a b e r  z u g l e i c h  a u c h ,  b e z ü g l i c h  d e r  r i c h t i g e n  B e l a d u n g ,
g roße  Ve ran two r tung .

De r  F l ugzeug füh re r  so l l t e  vo r  j edem F lug  anhand  de r  Tabe l l en  Se i -
t e  6 .7  und  6 .8  unbed lng t  e i ne  en t sp rechende  Be rechnung  du rch füh -
ren r  vo r  a l 1em,  be l  vo l l en  Tanks ,  max .  Gepäckgew lch t .  und  max .
Passag le r zah l ,  denn  e i n  übe r l adenes  F lugzeug  ha t  m i t  S i che rhe i t
s ch lech te re  S te l g - ,  S ta r t -  und  Re i se le i s t ungen  a l s  no rma l "

E lne  Schwerpunk t sbes t immung  i s t  f ü r  e i nen  s i che ren  F lug  ebenso
w ich t i g .  De r  Schwerpunk t  muß  l nune r  i nne rha lb  de r  zu l äss l gen  Gren -
zen  l i egen ,  l s t  e r  zuwe i t  vo rn  känn  es  Schw ie r i gke i t en  be i  S ta r t
und  Landung  geben ,  i s t  e r  zu  we i t  h i n ten  kann  es  zu  ve r f r üh tem
Abheben  und  zu  g roßem Ans te l lw inke l  be im  S te i g f l ug  ode r  Landean -
f l ug  f i t h ren .  Auße rdem können  S tab i l i t ä t sp rob leme  au f t r e ten ,  d i e
zu  unbeabs l ch t i q t em Ube rz i ehen  und  soga r  T rude ln  f üh ren .

Das  Lee rgew ich t  und  das  Lee rgew ich t smomen t  i s t  dem Wägebe r i ch t
Se l t . e  6 .2 ,  Ve rände rungen  dazu  de r  nach fo l genden  Au f s te l l ung  zu
e n t n e h m e n  S e i t e  6 . 3 ) .

JIJNI 1980 -6 ,1 -



ABSCHI'IITT 6

GEIIICHT UND SCHHERPUNKT PIPER PA 28-181

6.2  wAGEBERIcHT

F l u g z e u g :  P A  2 B - 1  B l

werk-Nr .  z  28-Bf  9OO18

Staa t szugehö r i gke i t s  und
E i n t r a g u n g s z e j - c h e n : D - E K C W

Bezugsebene :

Ho r i zon ta l e
Bezugsebene :

F l u g z e u g s .

Wägungszus tand:  OeIbehäI te r :
Kra f ts to f fbehä l te r :
Ausrüs tunq:

Au f  Iage

Bugrad

Hauptrad J. inks

Hauptrad rechts

Leergewicht

1 990 run vor der TragfIächenvorderkante

Di rek t  un terha lb  des  l inken vorderen Se i ten fen-
s te rs  be f inden s ich  zwe i  Schrauben,  d ie  a ls  N i -
ve l l le rpunk te  d ienen.  D ie  Schrauben werden Te i l -
we ise  herausgedreht  und a ls  Auf lage fü r  d ie  N i -
ve l l ie r lehre  verwendet .  D ie  Verb indungs l in ie
der  Schrauben is t  g le ichze l t ig  d ie  O-L in ie  des

vo l  I
leer

s lehe Ausrüs tungs l l s te

t5rfrG8-l' 4

Lee rgew ich t s -

Hebe la rm

w ä s u n s  . * ,  O 5 .  O B  '  1 9 8 0
( t { e r s t e l l e r )

-6,2-

Lee rgew ich t s -
monen t

Leerq ewi chtsmoment

Lee rgew ich t

Prüf er' 
ü+c*t " 

;Ly'44e.t'4
4

JUNI 1980



PIPER PA 28- i81

ABSCI.II'IITT 6

GI|lICtlT UND SCt]blERPIII'IKT

6 .5  ERMtTTLUNG voN ABFLUGGEwIcHT  uND scH t , tERpuNKT

D a s  G e w i c h t  d e r  e i n z e l n e n  Z u l a d u n g e n  z u m  L e e r g e w i c h t  a d d i e r e n .

D l e  M o n e t e  d e r  e l n z e l n e n  Z u l a d u n g e n  m l t  l l i l f e  d e s  D i a g r a m r n e s
S e i t e  5 . 7  e r m i t t e l n  u n d  z u r n  L e e r g e w i c h t s  a d d i e r e n .

A n h a n d  d e s  D l a g r a m r n e s  S e l t e  6 . 8  f e s t s t e l l e n ,  o b  d a s  G e a m t f i o m e n t
e n t s p r e c h e n d  d e m  e r r n i t t e l t e n  A b f l u g g e w l c h t ,  l n n e r h a l b  d e r  B e g r e n -
z u n g e n  d e s  s c h r a f f i e r t e n  F e l d e s  1 l e g t  o d e r

d a s  G e s a m t m o m d n t  d u r c h  d a s  A b f l u q e w i c h t  d e v i d l e r e n  u n d  f e s t s t . e l -
l e n r o b  d e r  e r r e c h n e t e  I t e b e l a r m  l n n e r h a l b  d e r  G r e n z e n  l t e g t .

AN I . IERKUNG :  Au f  g rund  de r  Da rs teL lungsmöq l - l chke i t  des  we l t r äun igen
M o m e n t b e r e l e h s  S e i t e  6 . 8  k ö n n e n  s l c h  l m  G r e n z b e r e i c h
S c h w l e r l g k e l t e n  b e i m  A b l e s e n  e r g e b e n ,  s o l l t e  d a s  z u
Prob lemen  f üh ren  i s t  de r  l l ebe l . a rm  l n  c rn  zu  e r rechnen
u n d  d i e  S c h w e r p u n k t s l a q e  e r n e u t  z u  p r ü f e n "

cnplcr ,6217 cm

RljcKsrTzE ,oo,o

VoRDERSTTZE 20415

NIVELLIERPUNKTE

.199'1cm

ScHWERPUNKT, DER ZUTASSICA VoRDERE
UND HINTERf, ABSTAND VON DER BEZIIGS-
EBENE IST DEN SEITEN 2.4 UND 6.9
ZU ENTNfHtvlEN.

RAFTSTOFF

JlJt,il 1980

2t+1r) cn

- 6  q -



ABSCHNITT 6

GEI^IICHT UND SCHl^lERPUNKT PIPER PA 28-181

6 ,6  LADEPLAN

Lee rgew ich t

Passag ie re
( R ü c k s i t z e )

Gepäck

Gesamtgew ich t

Gesamthebel-arm
Gesantmoment

Gesamtgewicht

Moment
crnkg

-6 .6 - .ruN I 1980
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-6 ,4 - PA 28 -181

5 . 4  I A D E B E I S P I ü ,

(No roa I  f l ugzeug )

Gc tv i ch t  Hcbe la rn  Monen t
Kp cm cnKP

Leergewi.cht  69\2-  22o t? 15t  166

P i l o t ,  V o r d e r -
s i t z -Passag ie r  1 rO  2O4 , r+  J1  OOO++

Passag i  e r  e
( R ü c k s i t z e ) IOO,O+  f6  OOO++120

K r a f t s t o f f
( r 9 o  L i r e r )  1 ) 6 , 8  2 4 1 , 1 +  ] l  o o o + +

Gepäck  40  J52 ,?+  14  ! oo++

cesamtgew ich t  1141  Gesamtmooen  t  25?  666

+  Fes tge leg te r  Eebe la rn  f ü r  d i " e  S ta t i on

+ +  n a c h  D i a g r a m m  S e i t e  5 . 7

Be i  e i nee  Ab f l ugge ry i - ch !  von  1141  Kp  be f i nde t  s i ch  das  Gesamtdooen t
i nne rha lb  de r  f es rge leg ten  Grenzen ,  w ie  auch  de r

cesamtmonen  E  26?  666
Gesamchebelarm = 

I I - ITGEE;GIT 
:  

1141- 
= zr+ro cm

inne rba lb  des  un rande ten  Fe ldes  l i c r t .

l TöET-UFd l  Es  w i rd  emp foh ten  e i ne  cew ichbs -  und  Schwerpunk t6be rechnu€ !

v o r  d e m  T a n k e n  d u r c h z u f ü h r e n .  u m  e i n  Ü b e r l a d e n  o d e r / u n d

i j b e r s c h r e i t e n  t l e r  S c h w e r p u n k t s g r e n z e n  u n d  s o n i t  e i ' n  E n t t a n -

k e n  z u  v e r m e i d e n .

Dezember 1979
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PtPtR PA 28-181
AtsSCIINITT 6

GII,I I C||T UND SCHI,ITRPIINKT

6,9  AUSRüsruNGsLrsrE

D i e  f o l g e n d e  L l s t e  e n t h ä l t  d i e "  l n  d e r  p A  2 B - 1 8 1  e i n q e b a u t e n
ode r  e i nzubauenden  Aus rüs tungs te i l e .

D ie  zu r  S tanda rdaus r t i s t ung  zäh lenden  Te i l e  s i nd  n i ch t  m i t  Anga -
ben  übe r  Gew l ' ch t  und  Schwerpunk t  ve r sehen ,  da  d i ese  Wer te  be l
r e i t s  im  F lugzeug lee rgew ich t  und  -Lee rqew ich t smomen t  en tha l t en
s i n d .

D le  zusä t z l l ch  e i ngebau ten  Aus rüs tungs te i l e  s l nd  du rch  e i n  x  l n
de r  Spa l t e  1  gekennze l chne t .

JUNI 1980 -6 ,9-



ABSCHNITT 6

6E}IICHT UND SCHI,IERPUNKT PIPIR PA 28-181

Bezeichnung ankreuzen Gewicht Hebelarm Moment
wenn e ingebaut  (ks )  (cm)  (kgcm)

1.  PROPELLER UND -ZUBEHöR

Prope l le r
Sensen ich  76EMBS5-O-6O
P i p e r  S p e c .  P S 5 O O 7 7 - 8

ab Werk-Nr .  28-789OOO1
Prope l le r
Sensen ich  76EMBS5-O-62
P i p e r  S p e c .  P S 5 O O O 7 7 - 4 2

Spinner
P iper  Dwg.  658O5-O

-6.10-
JUNI 1980



PIPER PA 28-181

ABSCIIIIITT 6

GEl,lIC||T UIID SC}J}.IERPUNKT

Beze i chnung

2.  MOTOR UND -ZUBEHöR

Engine-Lycoming Model I
o -3  60-A4M
Plper  Dwg "  6294 ' l -15  oder
o-3  60-A4A
P i p e r  D w g .  6 2 9 4 1 - 1 7

OeI f  i l " te r
Lycoming Nr .  75528
( A C  O F 5 5 7 B 7 7 o )

OeI f  i  l te r
Lycoming L l { -1  3743
( C h a m p i o n  C I I - 4 8 1 1 O )

Alternator 60 AMP
a )  C r y s l e r  4 1  1  1  B 1 O
b )  P r e s o l i t e  A L Y 5 4 O B

Motorget r iebene Kra f  t -
stoffpumpe
Lycoming Dwg.  73291,
7 4 0 8 2 ,  7 5 1 4 8  o d e r  7 5 2 4 6

Elek t r i sche Kra f  ts to f  f  -
pumpe
Bend ix  Mode l l  478360

Tankwahlventi l
P i p e r  D v r g .  6 6 9 4 5
(Sys t .  Conp.  Corp  P/N
s P  2 3  7  8 - 8 3  )

Oe lküh le r
P iper  Dwg "  18622
( H a r r i s o n  P / N  C - 8 5 2 6 2 5 0 )

Luf t f  l1 te r
F r a m  M o d e l 1  C A - 1 6 1 P L
oder  Puro la to r  AFP-2

An lasser
L y c o m i n g  N r .  7 6 2 1 1  o d e r
Prestol i te l '124206

ank reuzen  Gew ich t
wenn  e l ngebau t  ( kg )

x

,(

Hebe la rm
( c m )

M.)ment
( kgcm)

JUI{t 1980 -6 ,11-



ABSCHNITT 6

CEIIICHT UND SCHI,IERPUNKT PIPER PA 28-181

Bezeichnung ankreuzen Gewicht HebeLarm Moment
wenn e ingebaut  (kS)  (cm)  (kgcm)

3. FAHRWERK UND BREMSEN

Haupt fahrwerk  (2  Räder )
P i p e r  D w g .  6 3 3 7 O - O & - 1
Cleve land A i rc ra f t  Produc ts
Räder  No.  40-86
Bremsen No.  30-55

m l t  4 - P I y  R e i f e n  6 . O O x 6
und Schläuchen

Bugrad
Cleve land A i rc ra f t  Produc ts
N o . 4 O - 7 6 8
(ohne Bremstrommeln) oder 

XMccau ly  Ind .  Corp
N o .  D 3 O 6 2 5

mi t  4 -P ly  Re i fen  und
Sch läuchen

Handbrems zyl inder
P i p e r  D w g .  6 5 8 4 2
Cleve land A i rc ra f  t  Produc ts
N o .  1 O - 2 2

Fußbrems zyl inder
a)  C leve1and A i rc ra f t

P r o d u c t s  N o .  1 O - 2 7
b)  Gar -Kenyon Ins t r

No.  l7oOO , f̂

-6 .12- JUilt 1980



PIPER PA 28-181
ABSCHNITT 6

GEl,lICHT UND SCHI,IERPIINKT

Bezelchnung ankreuzen Ge$richt Hebelarm ltoment
wenn e ingebaut  (kS)  (cm)  (kqcm)

4. ELEKTRISCHE AUSRUSTTJNG

Spannungsregler
P i p e r  D w g .  6 8 8 0 4 - 3

Bat te r ie
( R a b a t  S - 2 5 )
P l p e r  D w g .  7 6 4 5 4

Anlasser re la i  s
P i p e r  D w g .  9 9 1 3 0 - 2
( R B M  C o n t r o l s  P / N  1 1 1 - 1 1 1 )

Uber spannung sre Iai s
P i p e r  D w g .  7 6 4 5 3
( w i c o  x 1  6 7 9 9 )

Über ziehwarnanlage
P i p e r  D w g .  7 6 4 5 4
(sa fe  F l ighL P/N C522O7-41

JUNI 1980 -6 .  lJ -



ABSCHNITI 6

GEI{ICHT UND SCHI,IERPUNKT PIPER PA 28- i81

Bezej-chnung ankreuzen Gewicht Hebelarm Moment
wenn e ingebaut .  (kS)  (cn)  (kgcm)

5. INSTRUMENTE

Fahrtmesser
Piper Dwg. 63206-2
oder  PS 5OO49-3Os

Höhenmesser
Spec.  PS 5OOo8-2
oder -3

Kompaß

Drehzah lmesser
P i p e r  D w g .  6 2 1 7 7 - 1 4

Motorüberwachungs ins trumente
rechts  P iper  Dwg.  95241-14
l inks  P lper  Dwg.  95241-11

-6 , lq - iuilt 1980



PIPER PA 28-18I
ABSCHNITI 6

GEl^lICHT UND SCHWTRPIIIIKT

Beze ichnung ankreuzen Gewlch t  Hebe larm Moment
wenn e ingebaut  (kS)  (c rn )  (kgcm)

6. VERSCHIEDENES

2 Gur te  (Vorders i tze)
P lper  Spec.  PS5OO39-4-2A

2 Gur te  (Rücks i tze)
P l p e r  S p e c .  P S 5 O O 3 9 - 4 - 3

Schu l te rgur te  (nur  Vorders i tze)
P iper  PS5OO39
(Pac i f  i c  Sc ien t i f l c  P , /N
1  1 0 7 4 4 7 - o 5 )

S i t z e
vorne,  I inks
P l p e r  D w g .  7 9 3 3 7 - 2 1

vorne,  rech ts
P lper  Dwg.  79337-22

h in ten ,  l inks
P iper  Dwg.  96827-22

h in ten ,  rech ts
P iper  Dwg.  96827-23

Gepäckgurte
P iper  Dwg.  66804-0  und
6 6 8 0 5 - o

Schleppstange
P l p e r  D w g .  9 9 4 5 8 - O

JUNI 1980 -6 ,15-



! 1 ' t r ' l l N t  I  I  I

i  i , / l { ' l r l  l l N l l  ( r H t , i {  t } t , t r f t I r , l l , t  i r  i  1

f t \

/  1 . 1 ( ) ' t ' ( J l ?  i l l . j i r  - , t L ] I 1 ) t i t i ' i ,

(  5 ( ) r J I J L l { ^ . t  l t ,  i r r l , ' i , t  f i r  :  )

' J a t : t . t L t t t t t  
I  I  t - , ' r

A i r b o r n e  M f g "  C o "  ' l  J 7 - t
P i p e r  D w g .  6 6 6 7 3  O , 1  4  1  3 2 , 0 8  i  o

Vacuumpumpe
Ai rborne l " l fg .  Co.  Mode l l
2 1 1 c c  a n d  D r i v e ,  P A C
7 9 3 9 9 - 0  t  , 4 5  8 1  , 2 8  1  1  9

Anze ige leuchte
(Vacuumdruck  zu  ger lnS)  _  vernach läss igbar

Vacuumregler
A i r b o r n e  M f g .  C o .  2 H 3 - 1 9 _  O , 2 3  1 3 2 , o 8  3 0

ab Werk-Nr .  28-779OOO1
Vacuumsystem (komple t t )  _  2 ,O4 99,31  2O3

Vacuumsystem
a)  n i t  Pumpe A i rborne  f /

M o d e l l  2 1 1 c c  a  Z , o 4  9 9 , 3 1  2 o 3
b)  mi t  Prmpe Edo-A i re

M o d e l l  1 U 1 2 8 A  2 , 2 2  9 9 , 3 1  2 2 1

-6,  16- JUNI 1980



PIPER PA 28-181

ABSCI.IIIITT 6

GE}lICHT UND SCHI,IERPUNKT

Bez  e  i  chnung

8. ELEKTRISCHE AUSRUSTI.JNG
( SONDERAUSRUSTUNG)

Landesche inwer fe r ,  G.E.
Mode l  45O9

zu s anunen s toßwarn I euchte n
(F1ächensp i tzen)  (Whe len)

B a t t e r i e  1 2 V o l t ,  3 5  A . H .
Rebat  R-35
P i p e r  D w g .  7 6 4 5 4

Kabinenbe 1eu chtung
Plper  D$rg .  66632-O und
95229-O

Außenbordansch lu ß
P iper  Dwg.  79454 oder
6 8 8 1  5

Kabel für Außenbordan-
s c h l u ß  6 2 3 5 5

Trinmung (elektr isch)
Plper Dwg . 67 496-3

Staurohr  (he lzbar )
P lper  Dwg.  69041-7

Pos l - t lons leuchten  (F läche
( 2 )  G r t m e s  A 1 2 8 5
(gri ln und rot)

Pos i t ions leuchte  (h in ten)
Grimes Moclel l-206d (weiß)

Zusammens toßvtarnl icht
(Drehleuchte)
P lper  Dwg.  63892 oder
6 3 5 1 8  ( w h e l e n  E n g .  C o .
P/N r^rrulr.-12)

+cewichts- und
rüs tung

ank reuzen  Gew ich t
wenn  eJ .ngebau t  ( kS )

o r23

2 , 5 9

+' 2 . 4 0
'  
2 , 9 6

O , 1  4

1  , 2 2

2 , o 9

2  , 1 3

O , 1  B

o r 1 8

o ,  0 9

x
rt
IL

x
It

It
n )

x

Hebelarm
(cm)

3 3  , 2 7

4O1 ,O'7

4 2 8  , 7  2
4 2 6  , 7  2

2 5 1 , 4 6

4 3 5 , 3 9

3 6 2  , 7  1

3 6 9  t B 2

254 ,OO

2 7 o , B O

459 ,7  4

Moment
( kScm)

I

1C)3  9

+
"  1 0 2 5' 1 2 6 3

J ]

5 5 5

7 5 7

7 B B

4 6

50

5 4

o ,  6 8 7 1 3 , 7 O 4 5 5

zwischen Standard und Sonderaus-

JUlil 1980

Momen td i f f e renz
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ABSCHNITT 6 .

GEI,"II Cl|T UND SCH}^IERPUNKT PIPTR PA 28-181

Bezeichnung ankreuzen Gewicht  Hebelarm Moment
wenn  e i ngebau t  ( kS )  ( cm)  ( kqcm)

Ins t r umen tenbe leuch tung  __  Or  1  4  172  12  23

ll'::'5#:-,Z?i'n"ooo' t
ä:il:yii:3äffi:;"'n'""n r

o , 1 4  1 5 9 , 5 1  2 2

o , o 5  2 5 1  , 5  1 2

Z lgarrenanzünder.
Un iversa l  2C0462

Zu sarrunenstoßwarnleuchten
(F lächensp i tzen)  Whelen
C e r t .  B a s i s  S T C  S A S O O O E A  2 , 5 9  4 O O , 3 O  1 0 3 7

x o , o 9  1 5 9 , 7 6  1 5

-6 .19- JUNI 1980



PIPIR PA 28-181
ABSCHNITI 6

(]El^lICHI UIID SCHI,IERPUIIKT

Beze i chnung ank reuzen
wenn  eLngebau t

9. TNSTRU}IßNTE
( SONDERAUSRUSTUNG )

Vacuurnanzeiger
(Suc t ion  Gauge)
P iper  Dvrg .  9948O-O oder  -2

Varlometer
P iper  Dwg .  99O1O-2,  -4
oder -5
ab Werk-Nr .  28-8o9ooo1 X

Kurskre ise l
P i p e r  D w g .  9 9 O O 3 - 2 ,  - 3 ,
- 4 ,  - 5  o d e r  - 8

F lug lagekre ise l
P l p e r  D w g .  9 9 O O 2 - 2 ,  - 3 ,
- 4 ,  - 5  o d e r  - 8

Lu f t tempera turan ze i  ger
P iper  Dvrg .  79316 oder

Gewieht
(ks')

Hebe la rm
(cm)

Moment
( kqcm)

1 7 8

6 3

4 5

2 1

o r 2 3

O , 4 5
O , 4 5

1 , 1 8

1  , O O

O ,  0 9

O , 1 8

1  , 1 8

o , 4 1

o  r32

o , 1 4

1 5 7  , 9 9

' l  5 4  , 5 9
1 6 7 , 3 9

1 5 1 , 6 4

1  5 0 , 8 8

1  8 4 , 4 0

1 5 8 , 5 0

3 6

7 0
/ b

1 5 1

P lpe r  Dv rg  .  193  |  b  ode r  {
P ipe r  Dwg .  99479*0  ode r  - 2  l \

Uhr
P i p e r  D w g .  9 9 4 7 8

fahrtmesser

P iper  Spec.  PS5OO3O-2
oder -3

Ladedruekmesser
P iper  Spec.  PS5OO31-3
oder  -4

Abgas temperaturan ze lger
P lper  Dwg.  99026

Betriebs stundenzäh 1er
P iper  Dwg.  79548-0

wie S tandardausrührunq

I

x

x

1 7

2 9

(wahre Eigengeschwindigkelt)
Piper Dwg. 621 43-2 oder - i  1..
P lper  PS 5OO49-3OT Ä

Wendeze iqer

1 5 1  , 6 4

1  5 4 , 4 3

1 4 0 , 7 2

1 5 5 , 4 5

JUilt 1980 -6 ,19-



ABSCHNITT 6

GEllICIIT UND SCHI,IIRPUNKT PIPER PA 28-181

Bezelchnung

Höhenmesser  (kod ie rbar )
P iper  PS5OOOS-6 oder  7

S tat ikdruckabnahme
(  sekundär )

Höhenanalog/d ig i  ta lwand I
(United Instruments P/N
5 1  2 5 P 3

Betr iebs stunden z ähler
P i p e r  D w g .  7 9 3 4 8 - o

ankreuzen Gevricht
wenn e ingebaut  (kS)

_a-

er

+
O  , 4 '

o , 1 8

o r 4 5

o r  1 4

Hebelarm
(cn)

1  5 3  , 1 6

' l 5 4  
, 9  4

1 3 0 , 8 1

1  5 5 , 4 5

Moment
(kgcm)

62'

2 8

60

2' l

-6.20- JUNI 1980



PIPER PA 28.181

P|BSCIINITT 6

GTl.lICHT UND SCHI,IERPIINKT

Beze i chnung

1O. AUTOPILOTEN

AutoF l l te  I I
P i p e r  D w g .  9 9 4 4 7

Autocont ro l  I I IB
Nav-Kopp ler  1C388
PJ-per  Dwg.  79221

ank reuzen  Gew lch t
wenn  e i ngebau t  ( kS )

4
2 , 5 4

4 , 3 5
o r  4 5

Hebe la rm
( crn)

2 3 3 , 1 7

' '  
97  t 10

1  5 0  , 6 2

Moment
( kqcm)

5 9 2

ö ) ö
5 8

JUlll 1980 -6,21-



ABSCHNITT 6

GEIIICt|T UND SCHI{ERPUNKT PIPER PA 28-181

Bezeichnung

.I 
1 . FUNK- UND NAV-ANLAGEN

K i n g  K X  1 7 5  (  )  v H F
Sender/Empfänger
King KN-72 VOR,/LOC
Konverter

K lng  KN-73
Glei twegempfänger
K ing  KN-75
Glel twegempfänger

King KN-77 VOR/LOC
Konverter

K ing  KN I -52o  voR / ILS
Anze ige r

K ing  KN I -2O4  VOR/ ILS
Anze ige r

K i n g  K X  1 7 5  (  )  V H F
Sende r /Emp fänge r
( 2 .  A n l a g e )

King KN-?7 VOR/LOC
Konverter
King KN-72 VoR/LOc
Konverter

King Kf , t -2O3 VOR,/ ILS
Anze ige r
K ing  KN I -52O VoR/ ILS
Anze ige r

King KN 52A DI" IE

K i n g  K R A  - 1 O

Radarhöherunes ser

K ing  KN-74  R -Nav

Klng KN-55A DME

ankreuzen Gewlcht
wenn e ingebaut  (kS)

{

4  t 2 6

o r 5 9

1 , 4 5

o  , 1 3

1 , 6 3

1 , 2 7

O , 7 7

3  , 9 0

1 , 9 1

o r 5 9

o r 7 3

1  , 2 1

1  , 5 o

1 r 9 5

2 r ' '  3

5 , 9 0

Hebe la rm
(cm)

1 4 3  , 7  6

4 6 6 , 3 4

4 6 8 , 1 2

4 6 8  , 1 2

4 6 6 , 3 4

1 5 3 , 6 7

1  5 3  , 6 7

1 43  t7 .6

4 6 6  , 3  4

4 6 8 , 1 2

1 5 3 , 6 7

' '  5 3 , 6 7

1 4 8 , O 8

4 1 3 , O O

1 4 3 , 5 1

4 4 4 , 2 5

Moment
( kgcm)

6 1 3

2 7 5

6 B o

3 4 0

7 6 2

1 9 5

1 1 9

: ) b  I

X

,/

.-

B B B

3 4 0

1 '12

1 9 5

2 2 2

805

3 0 6

2620

-6,22- JUNI 1980



PIPIR PA 28_187
AtsSCHNITT 6

GEl,|ICHT UIID SCH}^IERPUNKI

Beze i chnung ank reuzen
wenn  e i ngebau t

Gew lch t
(ks )

4 r 1 3

1  0 n

o r  3 6

1  , 6 8

Hebelarm
(cm)

4 6 3 , B o

2 1 6 , 4 1
1 2 9 , 5 4

1 7  6  , 8 3

1  4 7  , 4 7

K lng  KN-65  DME

xins xn-8|aor
Verstärker

Kine xMA-2i ( )
Aufscha l tan lage

Xing  KT 76
Transponder
e insch l leß1 ich
Antenne und Kabel

I
x

x 1 , 4 1

Moment
(kgcm)

1 9 1 5

8 4 5
4 7

302

JUNI 1980 -6,23-



ABSCHNITT 6

GEI,IICHT UND SCHI^IERPUNKT PIPER PA 28_181

Bezeichnung ankreuzen Gewicht Hebelarm Momnet
wenn e ingebaut  (kS)  (cn)  (kqcm)

N a r c o  E L T  1 0  1  , 5 9  5 9 9  , 8 5  9 5 3
A n L e n n e ,  K a b e l  u n d  O , 1 4  5 6 9 , 9 8  7 1
B e f e s t i g u n S  _  O , 2 3  5 9 7  , 9 2  I  3 6
C e r t .  B a s i s  T S O  C 9 1

Narco DME 1 90 rSO
elnsch l ieß  l l ch
Antenne und Kabe l  2  ,68  

'154.69  
4"1  4

Narco  DME 195
Empfänger ,  Anze iger ,
A n t e n n e  u n d  K a b e l  5 , 9 9  3 9 2 , 4 3  2 3 4 9

Narco  MBT-1  2-R
M a r k e r  B e a c o n  1  , 4 1  1 7 5 , 5 1  2 4 7

Narco ADF-1 40 und
ADF-1 4 1
a )  E i n z e l n  2 , 7 2  2 3 1  , 6 5  6 0 3
b )  D o p p e l t  8 , 3 o  2 7 5  , 3 4  2 2 8 6

Narco Corun 1 20'VHF
Sender/Empfänger
a )  E i n z e l n  2  , ' 1 7  1  4 4  , 5 3  3 1  5
b )  D o p p e l t  3 , 9 O  1  4 5 , 8 0  5 6 9

Narco  Nav 12 ' l  VHF

a )  E i z e l n  1  ,  4 0  1  4 8  , 3  4  2 O 9
b )  D o p p e l t  2  , 8 1  1  4 8 , 3 4  4 1 7

N a r c o  N a v  1 2 2  V H F ,
Empfänger
e lnsch l j .eß l i ch  l4arker ,
Antenne und Kabe l
a )  E i n z e l n  2 , 3 1  2 5 2 , 4 8  5 8 4
b )  D o p p e l t  3 , 9 O  2 1 0 , 5 7  B 2 t

Narco  Nav 122A VHF
F m n f  !  n n o r

e i n s c h l i e ß I i c h  M a r k e r ,
An tenne  und  Kabe l
a )  E i n z e 1 n  2 , 3 6  2 5 0 , 1 9  5 9 O
b )  D o p p e l t  3 , g g  2 0 8 , 7 9  8 3 3

-6,2t1- JUNI 1980



PIPER PA 28-181
.AtsSCIIIIITT 6

(;E}.lICHT UND SCHWERPUNKT

Beze i chnung  ank reuzen  Gew ich t  Hebe la rm  Momen t
wenn  eJ_ngebau t  ( kS )  ( cm)  ( kqcm)

Narco Nav 1  24  A VHF
Empfänger
e l n s c h l i e ß I i c h  M a r k e r ,
Antenne und Kabe l
a )  E i n z e l n
b) Doppelt

Narco  ID 124 vOR/LOClcS
Anze iger
a)  E inze ln
b)  Doppe l t

Narco  Comm 111 VHF
Sender /Empfänqer
a )  E i n z e l n
b)  Doppe l t

Narco Nav 1 ' l  I

Narco  Comm 1118 VHF
Sender/Empfänger
a)  E inze ln
b)  Doppe l t

N a r c o  N a v  1 1 2
Empfänger

Narco  Nav 114 VHF
Enpfänger

Narco UGR-2A
Gleitweg
a )  E i n z e l n
b) Doppelt

Narco  CP 135M
Aufschaltanlage
e insch l ieß l i ch
Antenne und Kabel

Narco  CP- l  25

2 , 8 1  2 3 4  0 4 4  6 5 9
4 , 9 4  1 9 6 , 0 9  9 6 8

o , 5 4  1 5 3  , 6 7  8 4
1 , o 8  1 5 3 , 6 7  1 6 7

1 , 3 6  1 4 5 , 8 0  1 9 8
2 , 7 2  1 4 5 , 8 0  3 9 6

1 , 1 3  1 4 8 , 8 4  1 6 9

1  . 7 7  1  4 5 , 8 0  2 5 8
3 , 5 4  1 4 5 r 8 o  5 1 6

' 1  
, 5 o  1 4 8 1 8 4  2 2 2

1 , 1 3  1 4 5 , 8 0  1 6 6

1  , 9 O  3 9 1  , 1 6  7  4 3
3  , 8 ' , 1  5 8 9  , 2 o  2 1  4 2

Au fscha l t an lagd

N a r c o  C P  1 3 5

1  , 6 8  2 9 0 , 3 2  4 8 7

1 , O O  1 3 9 , 7 0  1 3 9

Aufscha l tan lage 1  ,OO 139,70  1  40

JUNI 19BO -6"25-



ABSCHNITT 6

GEI.IICHT UND SCHI,ITRPUNKT PIPER PA 28-181

Beze i chnung

Narco AT-5OA oder  AT 15O
Transponder
Antenne und Kabe}
a) AR5OO Alt i tude

Encoder

ank reuzen  Gew ich t
wenn  e i ngebau t  ( kg )

1 r 3 6

o r  4 5

Hebe la rm
( crn)

1 4 5 , 5 4

1 30, 8' , |

Moment
( kgcm )

1 9 8

60

-6 .26- JUNI 1980



PIPER PA 28-181

ABSCLiNITT 6

GE}lICHT UND SCHWERPUNKT

Beze lchnung ankreuzen Gewich t  Hebe larm Moment
wenn e ingebaut  (kg)  (c rn )  (kscm)

Col l lns  VHF 251 oder  25O
Conrn Sender/Enpfänger ,
a )  E i n z e l n  ,  1  , 8 1  1  4 4 , 5 3  2 6 3
b)  DoPPel t

C o l l i n s  V I R  3 5 1  o d e r  3 5 O
Nav-Empfänger
a )  E i n z e l n  1  , 7 7  1  4  5 , 8 o  2 5 8
b )  D o p p e l t  3 , 5 8  

' l  4 5 , B O  5 2 2

Col l ins  IND 350 VOR/LOC
AnzeJ-ger
a )  E i n z e l n  O , 4 5  1 5 2 , 9 ' 1  7 0
b)  Doppe l t

Co l l ins  IND 351 voR/Loc /
G S  A n z e i g e r  _  o , 5 9  1 5 2 , 9 1  9 0

Col l ins  cLS 350
G l e i t w e g e r n p f ä n g e r  O r 9 1  4 6 0 , 5 0  4 1 9

Col l ins  RcR 650 ADF
Empfänger, Antenne und
K a b e l  2  ' 9 9  2 6 6  , 1 9  7 9 7

CoI I ins  AMR 350
Aufscha l tan lage
e insch l ieß I ich  Marker ,
Antenne und Kabe l  1  ,5o  279 '4o  4 ' l  I

CoI I ins  DME 451 mi t
A n z e i g e r  4 5 1 / 4 5 0  3 ' 6 3  4 4 4 t 2 5  1 6 1 2

CoL l ins  TDR 95O
Transponder
e lnsch l ieß I lch  Antenne 1  ,27  159,77  2O3

JUNI 1980 -6,27-



ABSCHNITT 6

CEI{ICl1T UND SCHWERPUNKT PIPER PA 28-181

Beze l chnung

Nav Empfangsantenne
G le i twegan tenne
a )  E i n z e l n
b )  Doppe l t

Corlun Antennen
a )  1 .  A n t e n n e
b )  1 .  K a b e l
c )  2 .  An tenne
d )  2 .  K a b e l

ADF Richtantenne
und Kabel

An t . i -S  t a t i k -Bausa t z
a )  I .  Co run  An tenne

und  Kabe l
b )  2 .  Comm An tenne

.  und  Kabe l
c )  An tenne  (N iede r f r equ )
d )  S ta t i kab le i t ung

M ik ro fone
a )  ( K o h 1 e )

P i p e r  D \ " / 9 .  6 8 8 5 6 - 1 O
b)  (Dynam isch )

P i p e r  D w g .  6 8 8 5 6 - 1 1
c )  Dynam isch )

P i p e r  D w g .  6 8 8 5 6 - 1 2

Kopfhörer
P i p e r  D v J g .  6 8 8 5 6 - 1 O

Ga lgenm ik ro f  on /Kop f  hö re r
P i p e r  D w g .  3 7 9 2 1 - 2

Lau t sp reche r
S B - ' l  5 O 5 2  o d e r  6 E U l 9 3 7 ,
Qu incy  Speake r  Co .
Oak ton ,  I nd i . ana

Lautsprecher
P ipe r  Dwg .  99220

n

It

_at-

o r ' l  4

o , 1 4

o  , 2 3

a  r 1 4

1 6 4 , 8 5

1 7 7 , 5 5

1 6 4 , 8 5

2 5 2  , 4 0

2 0 4 , 4 7

2 5 1 , 4 6

2 5 1  , 4 6

o  t 6 4
u ,  I  q

1  , 2 7

o  r 1 4
o r 1 8
1  , 1 4
o r23

o r 1 8

o , 6 4

o r 6 B
O , 2 3

Hebelarm
( c m ;

4 9 7  , 0 8
3 O 4  , 8 0
3 9 1  , 2 0

4 O O ,  I  1
2 6 2 , 6 4
4 8 9  , 7  1
3O7 ,  09

3 8 1 r o o

3 6 6 , 5 2

4 3 3  , 5 8
3 7  4  , 6 5

Moment
(kgcm)

3 1 6
1 2 4
499

E A

4 7
6 7
6 9

b v

233

295

2 2

4 8

2 2

3 5

t
o , 3 6

O , 2 3

9 1

ank reuzen  Gew ich t
wenn  e i ngebau t  ( kS )

x

-6 ,29- JUNI 1980



PIPER PA 28-181
ABSCIIN ITT 6

GE|^IICF|T UND SCI]I,IERPTINKT

Beze i chnung ank reuzen  Gew ich t
wenn  e l ngebau t  ( kS )

2  r 1 o

o r 8 2

o r 7 3

' l  
, 6 3

3 , 4 5

Hebe la rm
(  c m ;

1  8 0 . 3  4

3 9 6 , 2 4

2 6 4 , 9 2

9 2 , 2 O

2 8 8 , 5 4

9 2 , 2 0

2 8 8 , 5 4

2 o 4 . 9 1

2 o 3 , 2 0

22o | 41

' 1 5 9 , 7 7

Standard und

Moment
(  kqcm )

12.  VERSCHIEDENES

Feuer Iöscher
Total HAL 1

Tr i t t s tu fe
PJ.per  Dwg.  65384-O

2 Automatikgurte (hinten
P i p e r  S p e c .  P S 5 O O 3 9 - 4 - 1 4

Bugradverk 1e idung
P i p e r  D w g .  6 5 3 4 8 - 2

Verkle ldung der Haupträder
P l p e r  D w g . 6 5 2 3 7

Fahrwerkverk 1e idung
äb WerkNr .  28-789OOO1
Bugrad
P i p e r  D w g .  3 7 8 9 6 - 3

Haupträder
P i p e r  D w g .  3 7 8 8 5 - 2 ,  - 3

Höhenvers te l  Ibarer -
vorders i tz  ( l inks)

I

)

x
r

5 I t

3 2 4

258

1 5 1

9 9 4

Plfrer DhrS. 79591-0 oder 
I

Höhenver stel- Ibarer-
vorders l - tz  ( rech ts )
P 3 l p e r  D w S . 7 9 5 9 1 - 1  o d e r  

X

Superscha l l i so l ie rung V
P i p e r  D w g .  7 9 6 0 1 - 3  ^

Z  igar renanzünder
12V Un iversa l -  2OO462

+Gewichts- 
und Momentsdlff  erenz

rüstunq

1 , 7 2

7  , 7 1

+' 2 r 9 9

$' 3 , O 8

8  r 2 1

o ,  0 9

zwischen

1 6 0

2 2 2 5

+' 6 1  
4

+
o z  I

I  8 1 0

1 5

Sonderaus-

JUlil 1980 -6,2s-
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Gepäckha l tegurte
P i p e r  D w g .  7 9 4 5 5

Lüf tungssys tem
(Kab inendecke)
P i p e r  D w g .  7 6 3 0 4 - 9
ab Werk-Nr .  28-8O9OOO1 . t
P iper  r rwg.  79853-2  I_

Lüftungssystem rqit  Gebl-äse
P i p e r  D w g . 7 6 3 O 4 - 1 O
ab werk-Nr .  28-8090001 

-

Beze l chnung

Piper  D\ " /9 .  79853-3

Z u s ä t z l i c h e  S t a t i k -
druckabnahme
Piper  Dwg.  35493-2

2 Kopts tü tzen (vorn)
P i p e r  D w g . 7 9 3 3 7 - 1 8

2  K o p f s t ü t z e n  ( h i n t e n )
P i p e r  D w g .  7 9 3 3 7 - 1 8

Kl imaan lage
P i p e r  D w g .  9 9 5 7 5 - 3
ab Werk-Nr .  2B-BO9OOO1

Zinc Chromate
Ober f l -  ächenschu tz
P iper  Dwg.  797OO

S t e u e r s e i L e  ( r o s t f r e i )

Vorhänge und I lal terung
Piper  Dwg.  67955-2

Luxu s innenau s s tattung
Piper  Dwg.  67952-5

De1uxe Teppi.ch
P iper  Dwg.  668O1

ank reuzen  Gew ich t
wenn  e i ngebau t  ( kS )

o  r 0 9

2 , 9 0

2 , 5 9

6 , 7 6

6  , 4 4

o , 1  8

1  , 0 9

1 , 0 9

3 O ,  5 7
3 0 , 9 8

2 , 2 7

Hebelarm
(cm)

2 7 8 , 1 3

4 O 5 , 5 8

3 7  I  , 2 1

4 3 7  , 4 o

4 2 7  , 9 9

' | 5 4 , 9 4

2 4 0 , 0 3

3 3 5 , 5 3

2 6 2 , 1 1
2 6 3  , 1 4

4 O 1  , 3 2

Moment
(kgcn)

2 5

1 1 7 7

9 8 0

287 4

2"156

2 8

239

3 3 s

7 9 8 3
8 1 5 2

9 1 0

1 , 9 1  3 ' 1  4 , 9 6  6 0 0

7 , 7 1 -

1 , 2 7 -

2 5 8 , 8 3  ' l  9 9 5 -

2 5 8 , 8 3  3 2 8 +

zw ischen  S tanda rd  und  Sonde raus -

I
+Gew ich t s -  

und  Momen td i f  f e renz
rüs tung

-6 ,  J0- JUt{t 1980
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AFIJCHNITT 7

Bl l I ]C} {RETRI ING DES FLI IGZ,EI ' ( ;S  UND'SEINER

A b s a t z

7  . 1  D n s  F J - r t g z e t t q

7 . ? .  Z e l l  e  t t n r l  T r a g f l ä c h e

7 . t  l ' ' t o t . o r  u n d  P r o p e l l e r

7  . 4  M o t o r b e d ' i  e n e l e m e n t e

? . 5  F a h r w e r k

7  " 6  S t e u e r s y s t e r n e

7 . 7  K r a f t s t . o f f s Y s t e n

? . 8  E l e k t r l s c h o s  S y s t e m

7 "9  Vaeuuns. . ;s te rn

7  . ' lO  Sta  t i k -  r tnd  .S  tauc l ruekan lage

7 .  1 1  T n s t r u m e n  t e n b r e t t

7  .  1 2  K a b i n e n a u s s t a t t u n g

? . 1 J  G e p ä c k r a t t m

7  . ' i ' 4  l l e  j , z u n g  u n d  F r l s c h l t t f t

.9YSTEI4E

Se l  t e

7 .1

7 .1

7 .2

7. t

7 .5

7.6

7.7

7  . 1C I

?  "1 r+

7  . 1 t+

7  . 16

7  , 16

7  "17

7  . 17
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7 .1

D i e  i ' . A  Z 3 - t 8 1  i s t
n: i -  ch t  ei  n z i ,  ehb, ' rrem

e i . n  e j - n r ' r o t o r i l ; e s  F l u g z e t r 6  m i - t
F:rJrrvrer l ' .  j -n Rup;radanorclntr trg.

' i  .  ? ZUl, l  11 l l i l l )  '1 'RAGIT', \Cl l  äl l

D i .e  I : , : ,1  ,  tn te  J (or rc  t r : r r l i t i< ln  j -s  t  aus  A lumi .n i r tm l ,eg i -  e -
r '1 rn f  f lp  fo r : t  i .6 t ,  n r . i  L  Ausna l tne  e in iger "  Te i  I  e  r ,v i -e

; ' , . 8 .  I , l o b o r a r r f l r j ; r r l l u n 8  u n r l  F a h r w c r l t r  d i - e  a u i i  S L a h l
h e r ' g c r - ; t c l 1 t ,  n i - n r l .  l , l o t o r v e r l ' . l e i d r r n g r  F l . i i c h e n -  u n r l
R t r r l e r s p i - t z e r r  t t n r . l  e i . n i  g e  a n t l e r e  k l . e i n e n ,  n i c l t t t r a -

6en,1  e  ' .  e j . J .e  e  ' i  n r l  aus  F iber6 las  oc le r  Thermop la-
s t j . l < .  D i e  6 e s a r n L e  O b e  r f l i i c h e  i s t  m i  t  o i . n e n  i i t z e n *
d e n  I ' l j  b t e - l  g r u n d i e r t  u n d  r n i t  A c r y l l a c k  b e s c h i c h -
f a f

I ( r r n r t f l u g  i s t  r n - l t  I J o r m , ' r l f l u g z e u g e n  n i c l t t  g e s t  a t -
t e L ,  d l  d , ' r s  F l t t r l z , e t t ß  f i i r :  c l i e  B e l a s t u n ß  i m  K t t n s t -
f , i  u g  n . i c h t  a u s 4 e l , e q t  i , s t .  T r u d e l r r  j - s t  f ü r  b e i r l e
I ' ,a tenor ien  ( l . l  r r t z -  r - tnd  l ' l o r rna l  f l -ugzeug)  ve : : t roLen.

D e r  R t t r n p . f  j . s 1 ;  e j . n e  n o r m a l e  H a l b s e h a l e n J t o n s L r t t l r -
t i  on  mi  t  e  j -ner  l i , rb i -nentür  und e iner  GepäeJt raurn-
t i i r  a u f  r l r : r  r e c l r t r - ' n  S e i  L e .

J a n t t a r  1 ) 7 8
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D i e  T r a g f l ä c h c n  h a b e n  e l n  L a m l n a r - P r o f i l  T y p  N A C A
6 l r - 4 1 5  d a s  s e l n e  g r ö ß t e  D i c k e  4 V / '  h t n t e r  d c r
F 1 ä c h e n v o r d e r k a n t e  e r r e i c h t .  S l e  s i n d  a u f  J e d e r
S e i t e  d e s  R u m p f e e  d u r c h  E l n s e t z e n  d e s  l n n e r e n
E n d e s  d e s  e n t s p r e c h e n d e n  l { a u p t h o } m s  i n  d e n  H o I m -
t r ä g e r k a s t e n ,  d e r  i n t r e g i e r t e r  B e s t a n d t e l l  d e r
R u m p f k o n s t r u k t l o n  l s t ,  b e f e s t i g t .  Z u s ä t z l l c h e
B e f e s t i g u n g e n  b e f j - n d e n  s i c h  a m  h i n t e r e n  u n d  v o r -
d e r e n  H i l f s h o l m .  D e r  h l n t e r e  H o I m  i s t  m l t  V o r -
r l c h t u n g e n  z u m  A n b r i n g e n  d e r  Q u e r r u d e r  u n d  L a n d e -
k l a p p e n  v e r s e h e n .

f n  . j e d e r  T r a g f l ä c h e  i s t  e i n  K r a f t s t o f f t a n k  u n t e r -
g e b r a c h t ,  d e r  d u r c h  e i n e n  E i n f ü l l e t u t z e n  J e  F l ä c h e
g e f ü 1 1 t  w i r d .  D a 6  L c l - t w e r k  b e s t e h t  a u s  e l - n e r  S e i -
t e n f l o e s e " m i t  S e l t e n r u d e r  u n d  e l n e r  t o t a l  b e w e g -
I i c h e n  H ö h e n f l o s s e ,  a n  d e r  d i e  T r j . m m k l a p p e  a n -
g e b r a c h t  i s t .

7 ,7  MOTOR UND PROPM, ,LER

Die  PA 28-181 ie t  m l t  e inem Lycomlng O- I5O-A4M
M o t o r  a u s g e r ü s t e t ,  d e r  b e i  Z ? O O U / n l ' n  1 B O  P S  S A E
I e l s t e t .  D e r  M o t o r  h a t  e i n e  V e r d i c h t u n g  v o n  B r 5 : t
u n d  b e n ö t i g t  F l u g k r a f t s t o f f  m l t  r n l n d e s t e n e  1 O O /
1 ] O  O k t a n .  Z u r  A u s r ü s t u n g  g e h ö r t  e i n  A n l a e s e r l
e l n e  5 0  A m p e r e - t 4  V o t t  W e c h s e l s t r o m l l c h t m a s c h i n e ,
d o p p e l t e  Z i i n d m a g n e t e ,  e i n  V a c u u m p u m p e n a n t r l e b ,
e i n e  m o t o r g e t r i e b e n e  u n d  e i n e  e l e k t r i s c h e  K r a f t -
e t o f f p r r m p e  s o w i e  e l n  V e r g a e e r l u f t - T r o c k e n f l l t e r .

D i e  A u s p u f f g a s e  w e r d e n  d u r c h  e l n  S y e t e m  a u s  r o s t -
f r e i e m  S t a h l  g e l e l t e t  u n d  e r w ä r m e n  d a b e l  d i e
d u r c h  e l n e  i j f f n u n g  v o r n  l - n  d e r  M o t o r v e r k l e i d u n g
e i n g e s t r ö r n t e  u n d  ü b e r  e i n e  L u f t f ü h r u n g  z u r  A u s -
p u f f - U m m a n t e l u n g  g e f ü h r t e n  L u f t  f ü r  d l e  K a b j - n e n -
h e i z u n g ,  d l e  S c h e l b e n e n t e i s u n g  u n d  d l e  V e r g a a e r -
v o r w ä r m u n g .

Janr r ; r  r  1 , )TP,
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D i e  M o b o r v e r k l e J - d u n g  1 s t  s o  k o n s t r u l - e r t t  d a ß
d e r  1 4 o t o r  u n t e r  a l l e n  n o r m a l e n  B e t r j - e b s b e d l - n g t t n -
g e n  a u c h  o h n e  K ü h l k l a p p e n  g e k ü h 1 t  w L r d .

D e r  O e l k ü h l e r  b e f i n d e t  e i e h  a m  I l - n k e n  h i n t e r e n
T e l l  d e s  l 4 o t o r s .  D u r c h  d l e  K ü h l l u f  t ,  d J - e  d u r c h
ö f f n u n g e n  v o r n  i n  d e r  M o t o r v e r k l - e l d u n g  e i n g e s t r ö m t
u n d  ü t r e r  L u f t l e l t h l e c h e  g e f ü h r t  w l r d ,  w e r d e n  M o -
t o r  u n d  O e l k i i h l . e r  u n t e r  a l - l - e n  n o r m a l e n  F l u g b e d t n -
q u n r e n  a u s r e l - e h e n d  r T e k ü h 1 t .  F ü f  d e n  W l n t e r b e t r l e b
b e i  Ä t t ß e n t e m p e r a t u r e n  u n t e r  l O o C  m u ß  l n  L u f t f ü h -
r u n g s s y s t e m  e l - n e  O e l k ü h l e r p l a t t e  a n g e b r a e h t  w e r -
r lan ,  l lm z r r  s ta rke  K i ih lunE zu  vcrmeiden.  Vorn
r e c h t s  l m  u n t e r e n  T e i l  d e r  M o t o r v e r k L e i d u n g  l s t
d j . e  E i n t r l t t s ö f f n u n q  f ü r  d l e  V e r g a s e r l u f t .

D e r  P r o p e l l e r  l s t  e i n  S c n s e n l c h  Z 6 n 4 8 S l - o - 6 0 +  m l t
f e s t e m  E i n s t e l l - w i n k c l .  I ) e r  S e n s e n i e h - P r o p e l l e r
h a t  e l n e n  D u r c h m e s s e r  v o n  1 9 3 c n  u n d  e l n e  S t e l g u n g
v o n  1 4 7 e n .  D l e  . S t e l s u n g  l s t  b e l -  7 5 %  d e e  D u r c h m e e -
s e r s  ß e m e 6 e e n .  D e r  P r o p e l l . e r  l - a t  a u s  e l n e r  A l u n l -
n J - u m l e q J  e r u n ß  g e  f  e r t J - q t .

7 "4 MOTORBEDIENELEP'TjNTE

Der  l ' l o to r  w l rd  ml - t  zwe l  Hebe l -n  c inges te l l t ,  t lem
G e m i e e h -  u n d  d e m  G a s h e b e l - .  B e l d e  b e f L n d e n  e l - c h
l - n  e l - n e r  K o n s o l e  a m  I n e t r u m e n t e n b r e t t  ( A b b "  7  "
u n d  s l - n d  v o n  P i l o t e n - u n d  C o p l J - o t e n s l t z  g J - e i c h  g u t

z u  b e d l e n e n .  D l e  a n  d e n  H e t r e l n  b e f e s t t r - g t e n  V e r -
bJ-ndunqsse l le  zu  den Reg lern  s l -nd  zur  Minderung
r l e r  R e l b u n q  m i t  T e f l o n  ü b e r z o g c n .

D e r  G a s h e b e l  w l r d  z u r  E l n s t e l l u n g  d e r  M o t o r d r e h -
z a h l  b e n u t z t ,  w ä h r e n d  n i t  d e m  G e m l - s c h h e b e l  d a s
K r a f t s t o f f - L u f t - V e r h ä l t n i s  g e r e g e l t  u n d r '  d u r c h
Z i e h e n  a n  d e n  u n t e r e n  A n s c h l a g ,  d e r  M o t o r  a t r g e -
s t e l l - t  w i r d .

+"h  
IJer l< - l l r .  l } -TP, ix jo t r l  Sensen ic  h  761,X18r3-O-62
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A n  d e r  r e c h t e n  l l e i b e  d e r  K o n s o l e  b e f i n d e t  s i c h
e i n  F e s t s t e l t h e b e l  m i t  d e m  c l e r  G a s -  u n d  G e m i s c h -
h e h e l  n e g e n  u n b e a b s i c h t l g t e  o d e r  s e l b s t ä n d i g e
I l j - n s t e l l u n g s v e r ä n d e r u n g e n  g e e i c h e r t  w e r c l e n  k ö n n e n .

D e r  B e d i e n h e b e l  f ü r  d l e  V e r q a s e r v o r w ä r m u n g  b e f l n -
d e t  o i c h  r e e h t s  n e b e n  d e r  K o n s o l e .

7 . '  FAI IRWERK

D a s  F a h r w e r k  r l e r :  P A  2 B - 1 B i  l s t  e l n  n l e h t  e i n z l e h -
b a r e s  F a h r w e r k  j - n  B u g r a d a n o r d n u n g "  f €  b e s t e h t
a u s  z w e i  C l e v e l a n d  6 . O o x 6  H a u p t r ä d e r n  u n d  e l - n e m

C l e v e l a n d  6 . O O x 6  B u n r a d .

D a s  R u g r a d  i s t  d u r c h  B e t ä t l - g u n g  d e r  S e l t e n r u d e r -
u n d  F u ß s p i t z e n - B r e m s p e d a l e  l n  e l n e m  B e r e l c h  v o n

5 0 o  s t e u e r b a r .  f n  d e r  B u ß r a r l s t e u e r u n g  1 s t  e l n e
hyr i ra r r lLsehe F la t te rdärnpfung e l -nFebaut .  E l -ne
F e d e r a i n r l - c h t u n g  l n n e r h a l b  d e s  S e l t e n r u d e r s y s t e m
h i l f t ,  d a s  S e l t e n r u d e r  n e u t r a L  z u  h a L t e n  u n d

ü b e r n i m m t  d l e  S e l t e n r u d e r t r i m m u n g .

D i e  F e d e r s t r e b e n  ( h v d r a u l l s c h ,  p n e u m a t l e c h )  e l n d

b e i  n o r m a l e r  B a l a s t u n g  ( L e e r g e w J - c h t  p l u s  K r a f t -
s t o f f )  B r ) c t  b e i m  B u g r a d  u n d  1 1 r h e m  b e 1 -  d e n
I l a u p t r ä r l e r n  a u s g e f  a h r e n  "

D a s  l l a u p t f a h r w e r k  i s t .  m i t  e L n e r  h y d r a u l J - s c h e n
S c h e l - b e n b r e r n s a n l a g e  v e r s e h e n ,  d e r e n  B e c l l e n u n g
d u r c h  r l i e  a n  d e n  S e i t e n r u d e r p e d a l - e n  a n g e b r a c h -
t e n  F u ß s p l t z e n b r e m s p e d a l - e  o d e r  d u r c h  F e t ä t l - g u n r
r l e s  H a n d g r l f f s  f ü r  d l e  F e s t s t e l l - b r e m s e  e r f o l p f t .
Der  Han c l  q r i  f  f  ,  an  dem sL  ch  e l -n  Fee ts  te l l knop f  he-
f i n d e t r i e t  i n  c l e r  M i t t e  u n t o r  d e m  f n s t r u m e n t e n -
h r e t t  a n g c h r e e h t . .
Nach r lem Parken zum Fee te  t  e  11en :
K n o p f  d r ü e k e n ,  H a n d g r l f f  z i e h e n r  K n o p f  l o s l a s s e n

Äpr11 1976
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L i j s e n :
) i ; r r r r l l ' 3 ' i  f  f  r j  e h e t r  u t ' t d  t r a c h  v o r n  d r ü c i ' . e n .

7 .6  STEUERUNGSSYSTEME

E t n  D o p p e l s t e u e r  g e h ö r t  z u  d e r  S t a n d a r d a u s r ü s t u n g
d e s  F l u g z e u g s .  S t e u e r o r g a n e  u n d  R u d e r  6 t n d  ü b e r
S t e u e r s e i l e  m i t e i n a n d e r  v e r b u n d e n .

D i . r  R e s a m t e  h o r i z o n t a  1 e  F l ä c h e  (  S t a U t t t s a t o r )
a r b e l t e t  a l s  l l ö h e n r u d e r .  A n  d e r  H i n t e r k a n t e  d e s
Ruders  s ind  Tr imrnk lappen angebracht  t  d le  e ine

D o p p e l f u n k t i o n  a u s i i b e n ,  n ä m 1 1 c h  T r i m m u n g  d e s  F I u g -
z e u ß s  u r n  d i e  q u e r a c h s e  ( p i t c t r )  u n d  R e d u z i e r u n g
d er  .5  t  euerk rä  f  t  e  .  D i  e  Be tä  t igung er  fo lg t  durch
d a s  z w i . s c h e n  c l e n  V o r d e r s L t z e n  a n g e b r a c h t e  H a n d r a d .
W i r d  r l a s  l l a n d r a d  n a c h  v o r n  g e d r e h t  w i r d  d a s  F I u g -

z e u q  k o p f l a s t i g ,  w i r d  e s  n a c h  h i n t e n  g e d r e h t

s c h w a n z l a g t l g .  f ) e r  S t a b l l l s a t o r  s o r g t ,  b e i  g e g e n -

i i b e r  k o n v e n t i o n e l l e n  L e i t w e r k e n  v e r k l e i n e r t e m
W l d e r s t a n d  u n d  G e w i - c h t ,  f t i r  b e s s e r e  S t a b l l i t ä t
u n d  S t e u e r b a r k e i t .

A m  . S e l  b e n r u d e r  j - s t  e i n e  S e l t e n r u d e r t r i m m k l a p p e
a n g e b r a c h t ,  d i e  d u r c h  B e t ä t l g u n g  d e s  K n o p f e s  a n
d e r  K o n s o . l - e  u n t e r  d e r  f n s t r u m e n t e n b r e t t m i t t e
( n t r U .  7 . 4  )  e l n g e s t e l l t  w e r d e n  k a n n .  I m  U h r z e i -
g e r s i . n n  g e d r e h t  l s t  d i e  F l u g z e u g n a s e  n a c h  r e c h t s
g e t r t n r m t ,  i m  G g e n u h r z e i g e r s l n n  n a c h  l l n k s .

D e r  u n t e r e c h j e d l i c h e  A u s s c h l a g  d e r  Q . u e r r u d e r
( n a c h  u n t e n  g r ö ß e r  a f e  n a c h  o b e n )  t r ä g t  z u r  V e r -
r i n g e r u n g  d e s  u n e r w ü n s c h t e n  G l e r e n s  b e i  u n d  e r -

I e i c h t e r t  d i e  n o t w e n d i g e n  K o o r d i n a t e n  ( Q u e r -  u n d

" s e i t e n r u d e r )  b e i m  K u r v e n .

D i e  l , a n d e k l a p p e n  w e r d e n  m i t  e i n e m  H e b e l ,  d e r  s i c h

z w j . s c h e n  d e r t  V o r d e r s l t z e n  b e f  i n d e t  r  v e r s t e l l t .

Jarnu , ' r r  1978
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S l e  l a s s e n  s i c h  i n  d r e l  i o s l t l - o n e n ,  1 O ,  2 5  u n d
4 O  G r a d ,  r a s t e n .  B e i m  E l n -  u n d  A u s f a h r e n  d e r

L a n d e k l a p p e n  ä n d e r t  a i c h  d e r  A n s t e l l w l n k e l  d e s

F J - u g z e u g s ,  e r f o r d e r l l c h e  K o r r e k t u r e n  k ö n n e n
d r u c h  T r t m m e n  o d e r  d u r c h  V e r s t e l l u n g  d e s  H ö h e n -
r u d e r s  v o r g e n o m m e n  w e r d e n "  Z u m  E i n f a h r e n r  K n o p f
am Ende r les  K lappenhebe ls  d rücken und Hebe l
l a n A s a m  n a c h  u n t e n  1 a s 6 e n .  E l n e  F e d e r e l - n r i c h t u n g
v e r r i n g e : : t  d j - e  n o t w e n d i g e  K r a f t .

ACHTUNG:  Bs l  Benutzung der  rech ten  Landek lappe
a le  Tr i t t  z .um E in-  und Auss te igen un-
b e d i n g t  s l c h e r s t e l l - e n r  d a ß  d l - e  L a n d e -
k l a p p e n  v o l l  e l n q e f a h r e n  e l n d "

7.7 KRAFTSTOTFSYSTEM

Das  Faseungsve rmögen  de r  be iden  K ra f t s to f  f t anks
beträgt  je  95 l , i ter  (b ls  zur  Vt inkelmaklerung Je
6B t  i t e r ) ,  davon  s lnd  4  L l t e r  p ro  Tank  n l ch t  I
aus f l j  egbar .  I

I
Der  Tankwah lhebe l  be f l -ndet  e lch  1 lnke  un ter  dem

I n s t r u n e n t e n b r e t t  a n  d e r  K a b l n e n w a n d .  E r  h a t  J
El ns t  e11mö glJ-chkei te n "

t rRr f  ( rechter  Tank,  r r l , r r  ( l lnker)  Tant< und d ie
Aus-Ste l l -ung (Brandhahn)  r rFuf f ,  OFF| ' .  Zum Aus-
(O f f )  Scha l ten  muß d ie  Sper re  be tä tJ -g t  werden"

S e p t e n b e r  1 9 7 ' /
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F ü r  r l e n  p : r - I 1  I  d a ß  d i e  m o t o r g e  t r i e b e n e  K r a f t s t o f  f -
p u m p e  n u s f ä l 1 b ,  i s t  e i n e  z u s i i t z l i c h e  e l e l t t r l s c h e

K r a f  t s t o f  f p u r n p e  e J - n g e b a t t t .  D l e  e l e k t r l s c h e  K r a f  t -

s t o f f p r t m p e  m r t ß  b e i m  S t a r t ,  b e i  d e r  l , a n r l u n g  u n d
b e  j  m  ' [ ' a n k r t m s c h a l t e n  s t e t s  e i n g e s c h a l t e t  s e l n .

D i e  l ( r a f t . s t o f f v o r r a t s a n z e l g e r ,  f ü r  J e r i e n  T a n k  e i -

n e r ,  s i . n d  e b e n s o  w l e  d e r  K r a f t s t o f f - D r u c k a n z e i g e r
a u f  r l e m  l i n k e n  u n t e r e n  T e i l  d e s  f n e t r u m e n t e n b r e t t s
a n n e b r a c h t .

?.B IqI,FIK.I ]RTI]CHE;] SY,ST}.JM

D a s  e l - e k t ; r t s c h e  S y s t e m  b e s t e h t  a u s  e l n e m  1 4  V o l t

5 O  A m r r e r e - W e c h s e l s t r o m l i c h t m a s c h i n e  e l n e r  B a t ' b e r j e
( t p -  v o l t  2 . 5  A / h  o d e r  w a h l - w e i s e  1 2  V o l t  t 5  A / h )
e i n e m  f i p a n n u n q s r e g l e r ,  e i n e m  Ü b e r o t r o m r e l a i s  u n d

d e m  f l a u p t s c h a l t s c h ü t z .

D i e  R a t t e r i e  b e f i n d e t  s i c h  h l n t e r  d e m  G e p ä c k r a u m
i n  e i n e m  g e h ä l t e r  a u s  r o s t f r e l e n  S t a h l .  D e r  S p a n -

n u n q 6 r e g l e r  u n d  d a e  Ü b e r s t r o m r e f a i e  e i n d  a u f  d e r

I i n k e n , S e l t e  h l n t e r  d e m  f n s t r u m e n t e n b r e t t  a n g e -
b r a c h  t  .

D l e  S c h a l t e r  f ü r  d i e  e l e k t r i s c h e  A n l a g e  s i n d  r e c h t s
ü b e r  r l e r  K o n s o l - e  f ü r  G a s -  u n d  G e m i o c h h e b e l  u n d  d i e

l i U e r e t . r o m s c h u t z s c h a l t e r  i m  r e c h t e n  u n t e r e n  T e i l
d e s  f n s t r u r n e n t e n b r e t t s  u n t e r g e b r a c h t .

Z u r  S t a n d a r d a u s r i i s t u n g  g e h ö r e n  e l n  A n l a s a e r r  e i n e

e l e k t r j . s c h e  K r a f t s t o f f p u m p e  e i n e  Ü b e r z i e h w a r n a n -
l a g e ,  e l n  Z i g a r r e n a n z i i n d e r ,  e i n  A m p e r e n e t e r ,  e i n e

Z u s a m m e n s t o ß w a r n l e u c h t e  u n d  e i n e  W a r n l e u c h t e n r e i h e .

D i e  W a r n l e r t e h t e n r e L h e  b e s t e h t  a u s  d r e t  L a m p e n t  d i e
e l , n z e l n  a u f l e u c h t e n  w e n n  I

A p r t l  1 9 7 6
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e l n  F e h l e r  i m  A l t e r n a t o r s y s t e m  v o r J . i e g t

d e r  O e l d r u c k  z u  g e r i n g  l s t

d e r  V a c u u m d r u c k  z u  g e r i n g  i s t .

D ie  Funk t ion  c le r  V t ra rn leuchten  kann durch  Drücken
a u f  d l e  e i n z e l - n e n  L a m p e r f  ü b e r p r ü f  t  w e r d e n .

D a s  A l t e r n a t o r 6 y s t e m  h a t  g e g e n ü b e r  d e m  G e n e r a t o r -
s y s t e m  d e n  V o r t e l l ,  d a ß  a u c h  b e i  n l e d r l g e n  M o t o r -
d r e h z a h l e n  d l e  v o l l e  e l e k t r i s c h e  L e i e t u n g .  z u r  V e r -
f ü g u n g  g e s t e l l t  w l r d  u n d  s o m l t  d i e  B a t t e r l e  g e -
s e h o n t  u n d  d e r  B e t r i e b  d e r  e l e k t r i - s c h e n  G e r ä t e
( f n s t r u m e n t e ,  F u n k -  u n d  N a v - A n l a g e n  u . s . w . )  v e r -
b e s s e r t  w i r d .

Dae Ampererneter  ze ig t  d le  Be las tung der  Wechse l - -
s t ro rn ] - i ch tnaeeh ine .  S lnd  a I le  Schaf  te r  r tOFFr r  n i t
Auenahme dee Hauptecha l  te re ,  ze tg t  es  den Lade-
s t r o m  f ü r  d l e  B a t t e r l e  a n .  F ü r  J e d e n  z u s ä t z l l - c h
e l - n g e s e h a l t e t e n  V e r b r a u c h e r  w l r d  d i e  A n z e l g e  u m
d e n  e n t b p r e c h e n d e n  B e  t r a g  e t e l - p 1 e n .  D l e  d u r c h -
e c h n i t t l i c h e  D a u e r b e l a s t u n g  ( N a c h t f l u g ,  a l l e  F u n k -  I
a n l a g e n  a n )  b e t r ä g t  e a .  J O  A n p e r e ,  p J - u o  2  A m p e r e  I
f ü r  e i n e  g e l a d e n e  B a t t e r l e .  I

Der  Hauptecha l te r  l s t  zwe l te l l l6 ,  d le  l l -nke  l lä1 f -
t e  ( B A T )  z u m  E l n s c h a l t e n  d e s  H a u p t , s c h a l t s c h ü t z e s ,
d ie  rech te  Hä l f te  (A tT)  zum E inscha l - ton  der  V tech-
s e l s t r o m l l c h t m a e c h l n e .  D e r  S c h a l t e r  h a t  e l n e  V e r -
r l a g e l u n g ,  e o  d a ß  d l e  L l c h t m a s c h t n e  n l c h t  o h n e
B a t t e r i e  b e t r i e b e n  w e r d e n  k a n n .  F ü r  d e n  N o r r n a l -
b e t r i e b  m ü s e e n  b e i d e  H ä l f t e n  a u f  e t o N f r  g e s c h a l t e t
s e l n .

V O R S I C H T :  M l n d e s t e n s  ]  V o l t
d e r  L l c h t m a s c h i n e

*B"L  
neueren Mode1 len  durch

k n o p f e s  n e b e n  d e n  L a m P e n '

werden zur  Er regung
b e n ö t l g t ,  d e s h a l b

I
D r ü c k e n  e l n e s  T e s t -  |

I
DEZTI4BER 197?
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ABSCHNITT /

FLIIGZEUG UND SEINE SYSTE|'1E PIPER PA 28-187

so l l t e  n i e  m i t ' vö I l i g  l ee re r  Ba t t e r i e  ges ta r t e t  we rden .

ANMERKIJNG: Das ZusarNnenstoßwarnl icht und die Warnblinkleuchten
so l l ten  be in  F lug  in  Wolken,  Dunst  und Nebe l  zur  Ver -
meidung von Ref lek t ionen ausgescha l te t  werden.  Das
g i l t  auch fü r  d ie  Warnb l ink leuchten  be im Ro l - len  lm
Bere ich  anderer  Lu f t fahrzeuge.

Be i  den Mode l len  ab  Werk-Nr .  28-BO9OOO1 bef indet  s ich  im l inken
oberen Tei l  des Instrunentenbretts ein Nav/Funkhauptschalter und
Il-nks unter dem Instrumentenbrett ein dazugehöriger Notschalter
( s l e h e  A b b i l d u n g  7 . 2 1 1  .

Zu  n iedr iger  Druck  kann zur  FehLfunk t ion  der  Kre ise l
führen ,  zu  hoher  Druck  zu  deren Zers tö rung.

/ , 10  sTAT IK -  uND STAUDRUCKABFALL

Fahrtmesser,  Höheruneesr und Var iometer werden über das System
n i t  s t aud ruck  und  s ta t i kd ruck  ve rso rg t .  Be ide  D rücke  we rden  übe r
das  S tau roh r  en tnommen  und  übe r  Le i t ungen  du rch  d i e  T rag f l ächen

7,9 vAcuuMsysrEM

Der  Kurskre ise l  und der  F lug lagekre ise l  (küns t l i cher  Hor izon t )
werden über  das  Vacuumsystem anget r ieben.  (Der  Wendeze iger  ha t
e lnen e lek t r i schen Ant r ieb . )

Das Sys tem bes teh t  aus  der  motorge t r iebenen Vacuumpumpe,  e inem
Regler ,  dem Anze igerä t ,  e inem F i l te r  und den no twend i -gen Le i tun-
gen-  Der  Vacuumregrer  be f indet  s ich  h in te r  dem rns t rumentenbre t t .
Der  Vacurmanze lger  (Suc t ion  Gauge)  muß be i  Normalbe t r ieb  5 , ,  +
O r 1 "  l l g  a n z e i g e n .  W i r d  d i e s  A n z e i g e  n i c h t  e r r e i c h t ,  p r ü f e n ,  6 b
der  Lu f t f l l te r  schmutz ig  oder  vers top f t ,  d ie  Vacuumpümpe defek t
oder  der  Vacuumreg ler  fa lsch  jus t ie r t  i s t .  E ine  n iedr ige  Anze ige
kann auch be im F l iegen in  g roßer  Höhe oder  be i  zu  ger i ;ger  t4o-
to rdrehzah l  e r fo lgen.

-7 ,ItJ- JIJN I 1980
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ABSCHNITT /
FLUGZEUG UND SEINE SYSTEI'IE PIPER PA 28-181

zu den Ins t rumenten ge führ t "  Das  Sys tem is t  m i t  Vent i len ,  d ie
s ich  } inks  un ten  im Rumpf inneren be f inden,  versehen über  d ie
mög l iches  Kondenswasser  abge lassen werden kann.

Auf Wunsch kann ej-ne Staurohrheizung eingebaut werden, ebenso
e in  Vent l1  zur  Entnehme von Sta t ikdruck  be i  Aus fa l I  des  pr lmär -
sys tems.  D lese  Vent i l  s j - t z tun ter  der  l inken Se i te  des  fns t rumen-
tenbre t ts .  MuB das  Vent i , l  geö f fne t  werden is t  d ie  gesamte  Kab i -
nen lü f tung zu  sch l ießen.  Der  Höherunesser feh le r  i s t  dabe i  ger in -
ger  a ls  50  f t ,  oder  au f  e inem Hinweissch i ld  ausgewiesen.

Zum Schutz  des  Staurohrs  und se iner  ö f fnungen is t  e ine  mi tge l ie -
fe r te  Schutzhü l le  be im Parken s te ts  anzubr ingen.

Anmerkung:  Be i  der  Vor f lugkont ro l le  s j -chers te l len ,  daß d ieser
Schutz abgenommen wlrd,

7 , I I  TNSTRUMENTENBRETT

Das fns t rumentenbre t t  i s t  so  ges ta l te t ,  daß es  a l le  Ins t rumente
sowohl für VFR als auch für IFR aufnehmen kann. Die Instrumente
s ind  in  zwe i  deut l i ch  vone inander  ge t rennten  Gruppen angeordnet .
Im oberen l inken Te i I  des  fns t rumentenbre t ts  be f inden s ich  a I Ie
F lugJ-ns t rumente ,  im un teren  Te i I  a I le  Tr iebwerks ins t rumence
( s i e h e  S e i t e  7 . 2 0  u n d  7 . 2 1 \  .

7 ,72  KABINENAUSSTATTUNG

Die  Vo rde rs i t ze  l assen  s i ch  nach  vo rn  ode r  h i n ten  ve rs te l l en
um de rn  P j - l o t en  und  den  Passag ie ren  das  E in -  und  Auss te i gen  zu
e r l e i ch te rn .  Au f  Wunsch  können  höhenve rs te l l ba re  Vo rde rs i , t ze
und  f ü r  a l l e  S i t ze  Kop f s tüLzen  ge l i e f e r t  we rden .  Ve rs te l l ba re
Rücken lehnen  und  A rm lehnen  s i nd  be i  a l l en  S i t zen  se r i en rnäß ig
e ingebau t .

-7,16- JUNI 1980
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FLUGZEUG UND SEINE SYSTEHE

Die  h i n te ren  S i t ze  l assen  s i ch  seh r  i - e i ch t  he rausnehmen ,da  s i e
m l t  Schne l l ve r sch l i l s sen  au f  den  Boden  be fes t i g f ,  s i nd .  D ie  Schne l l -
ve r sch l i l s se  l assen  s i ch ,  du rch  Ve rd rehen  um 90 " ,  m i t t e l s  e i ne r
M t l nze  ode r  Sch raubenz iehe rs  l ösen "  Be i  neue ren  Mode I l en  muß  de r
Ve r r l ege lungsbo l zen ,  de r  s i ch  h l n te r  den  rückwä r t i gen  S i t zen  be -
f l nde t ,  ged rück t  we rden  um d le  Rücks l t ze  auszubauen .

D le  Vo rde rs l t ze  haben  se r i en rnäß ig  au toma t i sche  D re ipunk tgu r t e ,
d l e  auch  f ü r  d l e  ande ren  S i t ze  au f  Wunsch  ge l i e f e r t  v re rden  kön -
nen .  De r  Rückha l t emechan i s rnus  f ü r  d i e  Schu l t e rgu r t e  l äß t  s i ch
du rch  rucka r t i ges  Z iehen  und  Fes tha l t en  übe rp rü fen ,  de r  Gu r t
muß  e ln ras ten  und  da r f  s i ch  n i ch t  bewegen ,  bevo r  e r  l osge lassen
w l rd .  Be i  no rma len  kö rpe rbewegungen  w i rd  de r  Gu r t  aus -  und  e i n -
f ah ren  w ie  nö t i g .

7, I3  GEPAcKRAUM

Das P lugzeug ha t  e lnen Gepäckraum in  dem 90 kg  Gepäck  be förder t
werden können.  Er  ha t  e l -n  Fassungsvermögen von 680 L i te r  und is t
von innen und von außen durch  e ine  5OBx559 nun große K lappe zu-
gäng l ich .  Zur  S icherung der  Ladung s ind  Ha l tegur te  ver fügbar "

IECH-TUN6f Abschnitt  6 Gewicht und Schwerpunkt beachten"

7 , T 4  H E I Z U N G  U N D  F R I S c H L U F T

Fr isch lu f t  w i rd  von den Lu f t le i tb lechen des  Tr iebwerks  i iber  e in -
nen Schlauch zur Auspuffummantelung geführt,  dort erwärmt und
zu e lnem Ver te i le rkas ten  ge le i te t .  D le  e rwärmte  Lu f t  w i rd  dor t
eirunal über Schläuche zu den Schel-benenteisungsdüsen und zum an-
deren durch  Lu f tschächte  zu  den Warmlu f tdüsen ge führ t .  D ie  Rege-
Iung der Warmluft erfolgt durch zwel Bedlenhebel (rechts neben
dem Steuerhorn  des  Cop l lo ten) ,  d ie  über  Kabe lzüge mi t  en tspre-
chenden Venti len verbunden sind.

D le  Lu f te ln t r l t te  fü r  d ie  Kab inenf r i sch lu f t  be f indet  s ich  an
der  Trag f ]ächenvorderkante  und an  der  Vorderkante  des  Se i ten-
le i twerks l  von  den ö f fnungen in  den F lächen w i rd  d ie  Lu f t  zu
vers te l l -  und rege lbaren Düsen ge f i lh r t ,  d ie  s ich  vor  und h in te r
den Vorders i tzen  be f  lnden.
+ab 

Werk-Nr .  28-809OOO1 l inke  Rumpfse i te

iuilt 1980 -7 , I7 -
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Die  i n  den  Le l twe rksö f f nung  e i n t r e tende  Lu f t  w i r d  übe r  e i nen
Lu f t schach t  an  de r  Kab lnendecke  zu  rege lba ren  Aus t r i t t en  f ü r
j e d e n  S l t z ,  g e f ü h r t .  F a l l S  k e i n e  K l l m a a n l . a g e  e i n g e b a u t  1 s t ,
kann  au f  Wunsch  e i n  F r i s ch lu f t geb läse  ge l i e f e r t  we rden ,  das
fü r  e i ne  besse r : e  Be lü f t ung ,  i nsbesonde re  be im  Be t r i eb  am Bo -
d e n  s o r g t .

Be im  Be t r i eb  de r  Kab inenhe i zung  we rden  d i e  Lu f t schäch -
t e  seh r  he iß ,  so  daß  es  be i  Be rüh rung  de r  Lu f t schach t -
obe r f l äche  ode r  unm i t t e l ba r  an  den  Aus t r i t t sö f f nungen
zu  Ve rb rennunqen  an  A rmen  ode r  Be lnen  kommen  kann "

JUf'll 1980 -7 ,79-
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FLUGZIIIG UI'ID SIINT SYSTEIIE

INSTRUilIENTENBRETT AF

1 .  U H R
2  "  WENDEZEIGER
3 .  FAHRTMESSER
4 .  K U R S X R E I S E L
5 .  FLUGLAGEKREISEL
6 .  VARIOMETER
7 .  HöHENMESSER
B. WARNLEUC}ITEN
9. MAGNETXOMPAß

1 O .  N A V - A N Z E I G E R
1  1 .  TRANSPONDER
1 2.  MARXERBEACON
1 3 .  AUFSCHALTANLAGE
1  4 .  FUNK-GER} iTE
1  5 .  A D F
1  6 .  D M E
1  7  .  BETF , IEBSSTUNDENZAHLER
1  8 .  VACUUMANZEIGER
1  9 .  HE IZUNGSREGLER
20 .  Z IGARRENANZUNDER

WERKNI'IVIMER 2B-8O9OOO1

2 1 .  M I X R O F O N B U C I T S E
22.  KOPFI {öRERBUCHSE
23.  AUTOPILOT
2 4 . MOTORUBERT,IACHUNGS TNSTRUI"IEhITE
25.  NAV-KOPPLER
25.  NAV-SCI IALTER
27 " MAGNET- UND ANLASSERSCIIALTER
28.  P ITC} I -TRIMHSCHALTER
29.  DREHZAHLI , IESSER
30.  KRAFTSTOFFANZEIGER
3 1 .  A N L A S S E R E I N S P R I T Z E R
32.  GAS-  UND GEMISCI I I IEBEL
3 3 .  F E S T S T E L L B R E M S E  F U R  3 2
3 4 . VERGASERVORWARMUNG
3 5 .  N C T S C H A L T E R  F U R  3 8
3 6 .  E G T - A N Z E I G E R
3 7 . TNSTRUMENTENBRXTTBELEUCHTUNG
38.  NAV/FUNXHAUPTSCHALTER
39 .  UBERSTROMSCHUTZSCHALTER
40. KLIMAANLAGE

-7 ,2r-  |JUNI 1980
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) nnrscni,unr

I wrnrur,un'r

t"tt'

\."

t . ,  f . >

iY
lo

1. FRISCHLUFTEINLAß
2. LUFTSCHACHT

l. ceslhsn
4. STIRNWAND

5. LUFISCIIACIIT
6. nNtlÜnrunc

\\

z. wARMTUFTDÜsnru (scunrnEneutntsunc)
E. GESI,ASERNCI,IN
9. \IARMLUFTRTcIEn (sctctsENENrntsuNc)

10. wARMLUFTREci,En (rngrNnNLuRt)
11. WARMLUFTVERTE]ILER
12. REGEIBARE f'RISCHTUFTDUSEN

HETZUNG UND LÜFTUNG AB 28-8O9OOO1

-7,22-  J t l l l l  1980
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H^I'IDHABUIIG, lY.lrRTUl'lG UND PFLEGII

Absa t  z

8 . 1  H a n d h a b u n $  a m  B o d e n

8 . 2  \ ' / a r t u n g  d . e s  L u f t f i l t e r s

8 . 3  ü . r a r t u n g  d e r  B r e m s a n l a g e

B .  4  i rüar  tunß des  Fahrwerks

3 . 5  l l a r t u n g  d e s  p r o p e l - 1 e r s

8 . 6  o e l

8 . 7  V l a r t u n g  d e r  K : r a f  t s t o f f a n l a g e

B . B  R e i f e n d r u c h

8 . 9  V ' / a r t u n g  d e r  B a t t e r i e

B . 1 0  P f l e g e  d e s  F l u g z e u g s

B .  1  1  l ' J i n t e r b e t r i e b

S e i - t e

: )  4

, " t " )

o  , ,

o , ,

O .

, Y X

n a

,Q, n

P o

t t c  l )

l " le i te re  aus  führ l - i che  iTar tungsan le isungen s ind  dern
S e r v i c e  M a n u a l  f ü r  d i e  p A  2 8 - f 8 t  z u  e n t n e h n e n ,
d a s  b e i  j e d e r  P i p e r v e r t r e t u n g  e r h ä 1 t l i c h  i s t .
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8.1 I {ANDHABUNG AM BODEN

Z i e h e n  u n d  S c h i e b e n

D a s  F l u g z e u g  l ä ß t  s l - c h  a m  B o d e n  m i t  I l i l f  e  d e r

B u g r a d g a b e l ,  d i e  i m  G e p ä c k r a u m  v e r s t a u t  w e r d e n

k a n n ,  r n a n u e l l  o d e r  m a s c h i n e l l -  b e w e g e n '

VORSICI {T :  t ' l j - rd  das  FJ-ugzeug maech ine l l  ge7 'ogen

d a r a u f  a c h b e n ,  d a ß  d a s  B u g r a d  n i c h t

i i b e r  d e n  m a x .  L e n k r a t l i r r s  h i n a u s  g e -

d r e h b  w i r r l '  d a  d a s  z u  B e s c h ä d l g u n g e n
o r l e r  Z e r s t ö r u n g  d e s  B u g r a d s  o d e r  d e r

^ s t e u e r u n g  f ü h r e n  k a n n "

V O R . S I C I I T :  F l u g z e r r g  n i c h t  z l - e h e n  w e n n  d i e  R u d e r

g e s i c h e r t  s l n d .

I , l ü s s e n  S e h l . e p p t a u e  v e r w e n d  e  t  w e r d e n  ,  s i n d  s i e  a n

d e n  F e r l e r b e i n e n  d e s  H e u p t f a h r w e r k s ,  s o  h o c h  w i e

m ö t T l i c h ,  z u  b e f e s t l q e n .  D L e  T a u e  s o l l t e n  m i n t l e -

s t e n s  5 m  ü b e r  B u g  o d e r  H e c k  h l - n a u s r e l e h e n ,  d a m i t

t l a s  S c h l e p p f a h r z e t r g  e l - n e n  a u s r e l c h e n c l e n  S l - c h e r -

h e i t . s a b s t a n i l  h a t .  a u ß e r r l e m  s o l 1 t e  s l - c h  e l n e

c r u a l l  f l z l e r t e  P e r s o n  z u r  B e t ä t l g r t n g  d e r  B r e n s e n

l . m  F l . u R z e u ß  t r e f i n d e n .

R o l l e n  '

D a s  F l u g z e u B  r l a r f  n u r  v o n  q u a J - l - f l z l e r t e n r  v o m

I l a l b e r  h e a t r f t r a ß t e n  P e r s o n e n  g e r o l l t  w e r d e n '

V o r  d e m  R o l l e n  ü b e r p r ü f e n ,  o t r  d e r  P r o p - S t r a h l -

u n d  d e r  R o l l h e r e i c h  f r e i  l s t ,  d a n n  l a n g s a m  G a s

g e b e n  u n d  w j . e  f o l g t  v e r f a h r e n :

1 .  I l i n i n e  l ' l e t e r  r o l l e n  u n d  B r e m a p r ü f r t n g  d u r c h -

f i i h r e n  ( F u ß  r r n d  l l a n d b r e m s e )

Apr l l  1976
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2 ,  L e i c h t e  K u r v e n  a u 6 f i i h r e n ,  u m  d l e  S t e u e r u n g
z u  p r ü  f e n .

t .  B e i  u n b e f e s b i g t e n  B a h n e n ,  L ö c h e r  u n d  Q u e r -
r i n n e n  v e r m e i d e n .

l + .  B e i  u n b e f e s t i g t e n  B a h n e n ,  h o h e  D r e h z a h l  v e r -

m e i d e n ,  d a m i - t  S t e l n e ,  K i e s ,  S a n d  l l  . 6 r w .
n i c h t  a n s e 6 a u g t  w e r d e n ' u n d  d e n  P r o p e l l e r
b e s c h ä r l i g e n .

Parken

B e j m  P a r k e n  s l c h e r s t e l L e n ,  d a ß  d a s  F l u g z e u g  v o r

e x t r e m e n  W e t t e r b e d i n g u n g e n  a u s r e l c h e n d  g e s c h ü t z t

i s t  u n d  a n d e r €  f , ü f t f a h r z e u g e  n i c h t  g e f ä h r d e t .

Das  F lugzeug mög l ichs t  in  den Wind e te l len  und

H a n d b r e m s e  ( F e s t s t e l l b r e m s e )  a n z i e h e n ,  d a z u  H e -
b e l  z i e h e n ,  K n o p f  d r ü c k e n .  ( Z u r n  L ö s e n  H e b e l  z t e -

h e n  u n d  n a c h  v o r n  l a s s e n . )

V O R ' S I C l t T :  D a r a u f  a c h t e n ,  d a ß  d l e  B r e m s e n  b e i n

F e s t s t e l l e n  n i c h t  ü b e r h l t z t  s i n d t
o d e r  d a ß  e i e  b e l  F r o e t  u n d  e n t s p r e -
c h e n d e r  F e u c h t i g k e i t  n i c h t  f e s t f r l e -
l S I l  r

I I ö h e n -  u n d  Q u e r r u d e r  k ö n n e n  d u r c h  e i n e n  u m  d a e

S t e u e r h o r n  g ; e l e g t e n  S l c h e r h e l t s g u r t  p g e e l c h e r t

w e r d e n .  D a B  S e i t e n r u d e r  w i r d  d u r c h  s e i n e  V e r -
b l n d u n g  m l t  d e m  B u g r a d  g e h a l t e n ,  d l e  l , a n d e k l a p -
p e n  s l n d  v o } l  e i n g e f a h r e n  g e s l c h e r t .

V e r z u r r e n

B e i  1 ä n g e r e r n  P a r k e n  s o l l t e  d a e  F l u g z e u g  v e r -

z u r r t  w e r d e n ,  d a z u  s l n d  u n t e r  d e n  T r a g f l ä c h e n

Apr i l  1975
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u n d  a m  I I e e k  e n t s p r e c h e n a "  O e e e n  a n g e b r a e h t "  D l e

A n k e r s e i l  e  i n  e i n e m  W i n k e l  v o n  4 5 "  z u m  B o d e n

a n b r i . n g e n  u n d  f a l l s  n l c h t  s y n t h e t l s c h e  S e l - l e

v e r w e n d e t  w e r d e n  a u s r e l c h e n d  l - o s e  l a s s e n ,  d a m 1 " t

s ie  s lch  zusamrnenz iehen können ohne Schaden z lJ

v e r u r s a c h e n .

A C H T T I N G :  K e i n e  K n o t e n  v e r w e n d e n ,  d l e  b e l  B e l a -

s t u n g  z u s a m m e n z i e h e n  e o n d e r n  z ' l l '

K r e u z k n o t e n  l l  . 6 o w r

A n m e r k u n ß :  B e i  e x t r e m e n  V J l n d g e s c h w i n d l g k e L t e n
r las  Fahrwerk  zusätz I l ch  durch  Anker -

s e l l , e  s i . c h e r n  u n d  S e i t e n r u d e r  f e e t -

s t e l l e n .

D a s  S t a u r o h r  s o l l t e  m i t  e i n e r  S c h u t z h ü I l e  a b g e -

r l e e k t  s e i n  u n d  f a l t s  n ö t l - n  B r e m s k l ö t z e  v o r g e l e g t

w e r d e n .  A 1 1 e  T ü r e n  e c h l l - e ß e n .

8 .2  WARTUNG DR.S LUFTFILTBRS

a )  a u s b a u e n

1 o  U n t e r e  T r i e b w e r k s v e r k l e i d u n g  a b b a u e n .

2 .  F l ü R e l m r r t t e r  1 ö s c n ,  F l l - t e r  h e r a u s n e h m e n  '

b )  r e i n l g e n

D e r  M o t o r l - u f t f i l t e r  m u ß  a l l e  5 0  S t u n d e n  o d e r  u n -

t e r  u n F ü n s t l - g e n  B e r l i n g u n 6 l e n  ö f t e r  e v e n t u e l l  t ä g -

l t c h  q e r e l n l g t  w e r d e n .  D l e  L u f t f l L t e r  e i n d  n l " c h t

t e u e r  u n r l  e s  s o l l t e n  d e s h a L b  z u m  e o f o r t i g e n  A u s -

t a u s c h  l m m e r  e i n i g e  v o r r ä t I - g  6 e l - n .

Z u r  R e i n l g u n g :

1 .  D e n  F i l - t e r  v o r s l c h t t g  a u e k l o p f e n ,  d a r a u f  a c h -

t e n ,  d a ß  d e r  F l t t e r  n l - c h t  b e e c h ä d i g t  w J - r d .

APr t l  1976



-8 .4 - PA 28 -1B l

F i I t e r  N T C I I T  l n  F l ü s s i g k e i t  a u s w a s c h e n  o d e r  n i t

P r e ß l - u  f  t  a r t s b l . a s e n '

2 .  T s t  d e r  F l t t e r  s t a r k  v e r s c h m u t z t  o d e r  b e s c h ä -
d i g t ,  w e c h s e l n .  A u f  . ' l e r l e n  F a I I  J e d e e  J a h r

o d e r  a 1 l e  5 O O  B e t r i e b s o t u n d e n  w e c h s e l n .

t .  F i l t e r g e h ä u s e  m i t  e l n e m  s a u b c r e n ,  i n  b 1 e 1 -

f r e i e n  K r a f t s t o f f  g e t r ä n k t e n  L a p p e n  a u s w l -

s c h e n .  I s t  d a s  G e h ä u s e  s a u b o r  u n d  t r o c k e n t

F i l t e r  w l e d e r  e i n s e t z e n ,  s l c h e r n  u n d  V e r k l e l -
d u n g  a n b a u e n .

8.J vJARTUNG DER BREMSANI.AGE

A l s  B r e m s f l i i s s l g k e i t  w i r d  d a s  H y d r a u l i k - B r e m s o e l
M I L - I { - 5 5 0 5  ( P e t r o L e u m b a s i s )  v e r w e n d e t .

D e r  V o r r a t  a n  B r e m s f l ü s s i g k e i t  e o l l t e  a l l e  1 0 0

B e r t i e b s s t u n d e n  k o n t r o l l i e r t  u n d  w e n n  n ö t i g  c r -
g , ä n z t  w e r d e n .  D e r  V o r r a t s b e h ä l t e r  b e f l n d e t  s l c h

l i n k s  a n  d e r  V o r d e r s e i t e  d e s  B r a n d s c h o t t e .  M u ß
d a s  g e s a m t e  S y s t e m  n e u  g e f ü I f t  w e r d e n ,  w l r d  d J " e

F } ü s s l g k e i t  u n t e r  D r u c k  v o n  d e n  R a d b r e n e z y l i n -
d e r n  h e r  e i n g e l e l t e t ,  u m  a u f  d i e e e  W e i s e  d l e

J , u f t  a u s  d e n  S y s t e m  z u  b r i n g e n .

E l n  N a c h s t e l l - e n  d e r  B r e m s e n  l s t  n i c h t  e r f o r d e r -
1 i c h .  S i n d  d i e  R r e m s b e l ä g e  n a c h  l ä n g e r e n  G e -
b r a u c h  s t a r k  a b g e n u t z t ,  k ö n n e n  e l e  l e i c h t  d u r c h

n e u e  S e g m e n t e  e r s e t z t  w e r d e n .

8.4 yJARTUN(} DES FAHRU/ERKS

D a s  F a h r w e r k  l s t  m i t  6 . o o x 5  R ä d e r n  u n d  6 . O O x 6

4  p l y  R e i f e n  u n d  S c h l ä u c h e n  a u s g e r ü s t e t .

Apr i l  19?6



Q c
,DA e8- r8 t

ut
J

ct
a a
lrl q

( t c r G
ta *, ;/- u
- (  u . <  a
(t t.r J :t
= J > .  s
H ( J N  F
u r o 6  c l o
- t r X < . '  z J

d  U Z C  = H
La ct .x z, &, Cl-
: : r 4 c < t E c ,  I  O
= J F . L J d Y ' U
F b J C F T :
H ( O = J U J T d G
u J < r { < . l a a ( ,
J ( . ' - ' : o m b

6 6 l r O d G t r l < t
a a a a a

< J
c r <
uJ ct
a - u
O/. O.
t^, rt
c t w
3 ö e
d  = u d(a Cl lrJ(:) 7. .)
= c t H : e
f : : :  J H

r (  : ) > " - ,
r . t  I  N >  r
r t r ' l  t  | / t N  c
_ r - r n t : | / t  O
r { r r t u J =  : l
E d u c u u x
u 6 ( 6 - Z d J
a o  . a  6 d , J
6 6  c (  t d u
F t ! t / l u d d F
< l - ! ,  l - u r o l h
d - y - ) < v F
( t l u z u z d r t
( J t r r H U r H i ( u ,
> . d J d J c L

H ^ , t y ! r e r O F

; \

,"1
tt-J

ü

\\

I
\

/ /

1/

Apr i l  1976
BREMSSYSTE},I



-8 .  6 - PA 28 -181

Z u m  A b b a u c n  d e r  R ä d e r  m ü s s e n  d i e  R a d k a p p e n l

A c h s m u t t e r  u n d  d l e  z w e i  B o l z e n '  d i e  d i e  B r e m s -
e l e m e n t e  h a l t e n ,  e n t f e r n t  w e r d e n .

Z u m  R e i f e n w e c h s e l  d l e  J , u f t  a b l a s s e n  u n d  d i e  F e l -
g e n  n a c h  A u s b a u  d e r  d r c l  d u r c h g e h e n d e n  B o I z e n
i n  z w e i  H ä l f t e n  z e r l e g e n .

D i e  O e l f e d e r s t r e b e n  s i n d  e n t e p r e c h e n d  d e r  a m  F c -
d e r b e i n g e h ä u s e  a n g e b r a c h t e n  A n w e l s u n g  z u  w a r t e n .

D l e  F e d e r b e L n e  e o l f t e n  u n t e r  n o r m a l e n  L a d e b e d l n -
gungen (unbe lac ien ,  vo l lpqetank t )  be im Bugrad 8  r f . ^

. u n d  b e l  c l e n  H a u p t r ä d e r n  1 1 r 4 c n - a u s g e f e d e r t  s e l - n .
* ( +  6  n m )

Y ' l e r d e n  d l e s e  W e r t e  n i c h t  e r r e i c h t  i - s t  L u f t  o d e r

O e 1  n a c h z u f ü I l e n .  F a l l e  L u f t  f e h I t ,  d i e s e  ü b e r

d a s  V e n t i l  a m  o b e r e n  G e h ä u s e t e l l  z u f ü h r e n .  M u ß

O e I  n a c h g e f ü l 1 t  w e r d e n ,  d l e  L u f t  a u s  d e r  D r u c R -
k a m m c r  a b l a s s e n ,  d a s  L u f t v e n t l l  a u s b a u e n  u n d

d u r c h  d i e  e n t s t a n d e n e  O f f n u n g  O e l  n a c h f ü l l e n .
B e l  E i n f ü I 1 e n  F e r d e r b e i n e  m e h r m a l s  e l n -  u n d  a u s -

f a h r e n ,  u m  d i e  K a m m e r n  z u  e n t l ü f t e n .  B e l  g a n z

e i n g e f a h r e n e m  F c r d e b e i n  V e n t i l  e i n s e t z e n  u n d

L u f t  a u f f ü I l e n .

Zum Aufbocken des  F lugzeugs .o ind  zwe l  Hydrau l i k -
h e b e r  z u  v e r w e n d e n ,  d i e  u n t e r  d i e  A u f b o c k p u n k t e
u n t e r  d e n  T r a g f l ä c h e n  z u  b r i n g e n  s i n d .  V o r  d e m

A n h e b e n  i s t  d a s  R u m p f h e c k  m l t  2 5 O  L B S  ( l t l  f p )
z u  b e l a s t e n .

D l e  L e n k a r m e  z w l s c h e n  d e n  R u d e r p e d a l e n  u n d  d e m

B u g r a d  l a s s e n  s i c h  a n  b e l d e n  E n d e n  d u r c h  v e r -

s t c l l b a r e  S c h r a u b g e l e n k e  e i n e t e l l e n .  D i e  E l n s t e l -
l u n g  e r f o l g t  n o r m a l e r w e l e e  a m  v o r d e r e n  E n d e  u n d

i s t ,  r i c h t i g f  w e n n  B u g r a d  u n d  S e i t e n r u d e r  m i t  d e r

Apr i t  
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L ä n q s a c h s e  d e s  F l u g z e u g s  ü b e r e l n s t l m m e n  u n d  s e i -

t e n r u < l e r p e d a l e  l n  N e u t r a l s t e l l u n g  s i n d .  D l e  E l n -

s te l lung  kann i iberpr i i f  t  wer r len  l -n  dem das  FJ 'u6-

z e u g  b e 1 -  z e n t r i e r t e n  S a l t e n r u d e r p e d a l e n  h l - n  u n d

h e r  g e s e h o b e n  w i r d ,  r l a s  B u g r a d  m u ß  g e r a r l e a u s

l a u  f e n .

D a s  B t r s p s d  l ä ß t  s i c h  l n  e l - n e m  B e r e l - c h  v o n  m a x '

J o o  *  2 0  z v  J e r J e r  S e i t e  b e w e g e n  u n c l  l s t  d u r e h

e i n  e i  P e n r l e J - a n s e h J - a g  b e g r e n z t .  D e r  W e n d e r a d l - u s

b e t r ä g t  ! r  1 4 m  g e n e s s e n  v o n  D r e h p u n k t  b i s  z u r

F l ä e h e n s p i t z e .

8.5 WARTUNG DI;.S PROPTLLERS

D e r  S p i n n e r  u n d  d l e  S t ü t z p l a t t e  e o l l t e n  r e g e l -

m ä ß 1 g  g e r e i n l - g t  u n d  a u f  R l s s e  u n t e r s u e h t  w e r d e n "

V o r  J e d e m  F l u g  l s t  d e r  P r o p e l l e r  a u f  K e r b e n t

R L e f c n  o d e r  K o r r o s l - o n  z u  ü b e r p r ü f e n "  W e r d e n

s o l e h e  B e s c h ä d i g u n g e n  f e s t g e e t e l l t r  a o l l t e n  a L e  a o

s c h n e l l  w l - e  n ö g l i c h  d u r c h  e i n e n  F a c h m a n n  b e s e i t l g t

w e r d e n ,  d a r n l - L  k e l n e  e r n s t e n  S c h ä d e n  o d e r  g a r  U n -

f ä l I e  Ä u f t r e t e n .  D l - a  R ü c k s e l t e  d e s  P r o p e l l e r s

s o l l t e  m l - t  m a t t s c h w a r z e r  F a r b c  S e B t r L c h e n  r e r d e n ,

u m  R e f l e x i o n e n  z u  u n t e r b l n d e n "  R e g e l n ä ß l g e e

R e l n i r e n  u n d  W a c h s e n  v e r h l n d e r t  K o r r o s l o n "

8.6 otrr,

Dle  max .  Mo to roe l f ü l l r nenge  be t räg t  7 r6  L l t e r
(B  qua r te )  d te  M lndes tmenge  fü r  den  a iehe ren  Be-
t r i eb  l s t  1 r9  L l t e r  ( 2  qua r t s ) .  Dae  Oe l .  eo l l t e
a l l e  5O ne t r l ebss tunden ,  be l -  ung i l ne t l gen  Bed in -
gunßen  ö f te r r  f i cw€chse l - t  we rden ,  wobe l -  d le  fo l -

Aende  Au fe te l l - ung  beach te t  we rden  so11 te .
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Tempera  tu r
o/i

ü b e r  1 5
v o n  - 2  b l s  J 2
v o n  - 1 8  b i s  2 1
u n t e r  - 1 2

Einbere lche
Oc l

SAE 'O
SAE 40
SAE }O
SAE 20

M e h r b e r e l c h s
O e l

SAE 40 oder 50
SAE 4O

SAE 40 oder  20W- lO
SAE 2OW- 'O

B.? WARTUNG DER KRAFTSTOFFANLAGE

ü e r  K r a f t s t o f f l l t e r  l s t  a l l e  5 O  n e t r l e b s s t u n d e n  z u
re ln lgen.  Für  we l te re  Anweisungen und H inwe j -se  be-

züg l i ch  dor  War tung und Ins tandha l tung dor  Kra f t -
s to f fan lage is t  das  War tungshandbuch fü r  d le  PA
a B - t B 1  a n z u w e n d e n .  D l e s e s  H a n d b u c h  w i r d  l n  j e d e r

P i p e r w e r k e t a t t  b e r e l t g e h a l t e n  u n d  k a n n  d o r t  e i n g e -
s e h e n  w e r d e n .

E s  d a r f  n u r  K r a f t s t o f f  m l t  1 O O / 1 ) O  O k t a n  ( g r ü n )

o d e r  l O O L L  ( U l a u )  v e r w e n d e t  w e r d e n ,  d a  s o n s t  M o t o r -
s c h ä d e n  e n t s t e h e n  k ö n n e n .  D i e  m a d m a l e  F ü 1 l m e n g e
j e d e s  K r a f t s t o f f t a n k s  b e t r ä g t  9 5  L i t e r .  D a s  E i n -
f ü l , l e n  e r f o l g t  ü b e r  d l e  E l n f ü I l s t u t z e n  a u f  d e r

O b e r s e i t e  d e r  T r a g f l ä c h e n .  l V e r d e n  d i e  T a n k s  n i c h t
v o l l s t ä n d l g  g e f ü 1 l t ,  e o l l t e  d e r  K r a f t s t o f f  l i n k s
u n d  r e c h t s  g l e l c h m ä ß 1 9  v e r t e l l t  w e r d e n .

Für  das  Entwässern  von Le i tungen,  F i l te r  und Tanks

e i e h e  A b s c h n i t t  4 .

V O R S I C H T :  W e n n  d i s  i t u a f t s t o f  f t a n k s  v ö I l i 9  e n t l e e r t
w a r e n ,  m u ß  d e r  M o t o r  n a c h  d e m  T a n k e n  a u f
j e d e m  T a n k  n i n d e s t e n s  d r e i  M l n u t e n  m l t
1OOO ' l /n i . ,n  lau fen ,dami t  d le  Le i tungen

w i e d e r  v o l I s t ä n d i g  g e f ü l l t  s i n d .

DEZUI4BE]? 19?9
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8.8  RETFENDRUcK

U m  e l n e  l a n g e  L e b e n s d a u e r  d e r  R e i f e n  z u  e r r e i c h e n ,
e o l 1 t e  d e r  R e i f e n d r u c k  d e r  H a u p t r ä d e r  i r n m e r  1 r 7
b a r  ( 2 4  P S I )  u n d  d e s  B u g r a d s  1 , )  b a r  ( 1 8  P S I )  U e -
t r a g e n .  D l e  R ä d e r  s j - n d  v o m  H e r s t e l l e r  b e i  d e r  M o n -
t a g e  a u 6 g e w u c h t e t ,  h l e r a n  s o l l - t e  n i c h t s  g e ä n d e r t
w e r d e n .  N a c h  d e r  E r n e u e r u n g  v o n  R e l f e n  o d e r  S c h l ä u -
c h e n  s o l l t e n  d l - e  R ä d e r  w l e d e r u m  a u s g e w u c h t e t  w e r -
d e n ,  u m  V i b r a t i o n e n  z u  v e r m e l d e n .

8 .9  WARTUNG DER BATTERIE

D l e  B a t t e r l - e  b e f l n d e t  s i c h  h l n t e r  d e m  G e p ä c k r a u m
und ls t  durch  Ent fe rnen e iner  K lappe an  der  Ge-
päckraumrückse l  te  zugängI lch .

D e r  B a t t e r l e r a u m  b e e i t z t  e l n  P l a s t l k l e l - t u n g ,  d i e
n o r m a L e r w e i s e  g e s c h l o e s e n  i s t "  D l e  V e r s c h l u ß k l a p p e
nuß von Ze l t  zu  Ze i t ,  geöf fne t  werden,  r im eventue l l -
a n g e a a m m e l t e  F l ü s o l g k e i t  ( 2 . 8 .  K o n d e n s w a b s e r )  a b -
l a u f e n  z u  l a s s e n .  D e r  F l ü s s i g k e l t e s t a n d  d e r  B a t t e -
r l e  s o l l - t e  r e 6 J e l m ä ß l g  k o n t r o l l l e r t  w e r d e n ,  e r  d a r f
n l c h t  t i b e r  d l e  S c h l i n g e r p l a t t e  r e t c h e n .  Z u m  N a c h -
f f in  nur  deet i l l l e r tee  lVasser  verwenden.  Der  La-
dezus ta iLä-kann ml - t  e lnem Säureheber  geprü f t  werden.

M u ß  d l e  B a t t e r l e  g e l a d e n  w e r d e n ,  e o 1 l t e  d e r  V o r -
gang ml t  4  A f t  ber ionnen und n l t  2  Ah beendet  wer -
d e n .  S c h n e l l " a d e n  w i r d  n i c h t  e m n f o h l e n .

DEZI}'IBER 1979



- 8 .  10 - pn e8- rBr

8.10 PTLEGE DEs rLUczEUcs

Fei -n lgen dee Motor rauma
Vor  dem Re in igen d ie  Dr t lü f tungsöf fnungen der  Zünd-
magnete  ml t  e inem K lebeband abdecken,  dami - t  ke j -n
L ö o u n g s n i t t e l  e l n d r i n g t .

-  E ine  große Wanne unter  das  Tr iebwerk  s te1 len ,  um
das überschüss ige  Re ln igungsmi - t te l ,  au fzu fangen.

-  Be i  abgebauter  Verk lo idung das  Tr lebwerk  ml t  Lö-
sungs-  oder  Re in lgungsmi t te l  e insprühen und bür -
s E e n .

--r
I V O R ^ S T C H T I  D a s  L ö e u n g s m i t t e l  n i c h t  l n  d e n  A l t e r --

na tor ,  d1e Vacuumpumpe,  den An lasser
o d e r  d l e  L u f t a n s a u g ö f f n u n g e n  e p r l t z e n .

-  D a s  M l t t e l  5 - 1 0  M l n u t e n  e l n w i r k e n  l a s s e n r  ä t r -
e c h l i e ß e n d  a b s p r ü h e n  u n d  d e n  M o t o r  t r o c k e n  l a s -
s e n .

M o t o r  n l - c h t  i n  B e t r l e b  s e t z e n ,  b e v o r
ü b e r s c h ü s e l g e s  L ö e u n g e m l t t e l  v e r d u n -
s t e t  o d e r  s o n s t  w i e  e n t f e r n t  i s t .

-  I 0 e b e b a n d  v o n  d e n  Z ü n d m a g n e t e n  e n t f e r n e n .

-  A l l e  S t e u e r -  u n d '  B e d i e n u n g s e l e m e n t e ,  L a g e r f l ä -
c h e n  u . s . w r  n a c h  S c h m i e r p l a n  a b s c h m i e r e n .

R e i n i g e n  d e r  F r o n t -  u n d  S e i t e n s c h e i b e n
E l n  g e w i s s e s  M a ß  a n  S o r g f a l t  i s t  g e b o t e n ,  u m  d i e
P l e x i g l a s f e n s t e r  s a u b e r  u n d  k l a r  z u  h a l t e n .
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Folgendo Behand lung w l rd  empfoh len :

-  M l t  k l a r e m  W a s s e r  a b s p ü I e n ,  g r o b e n . S c h m u t z  m l t
d e r  H a n d  e n t f e r n e n .

-  M i t  s c h w a c h e r  S e i f e n l ö s u n g  w a s c h e n ,  d a z u  e i n  w e l - -
c h e s  T u c h  o d e r  e i n e n  S c h w a m m  b e n u t z e n .  N l c h t  r e l - -
b e n .

-  O e l ,  F e t t  o d e r  R ü c k s t ä n d e  v o n  A b d i c h t u n g s m a s s e
m l - t  e l n e m  w e i c h e n ,  k e r o s i n g e t r ä k t e n  L a p p e n  e n t -
f e r n e n .

A C H T U N G :  K e l n e r l e i  B e n z l n ,  Ä l k o h o 1 ,  T e t r a c h l o r -  c
K o h l e n s t o f f ,  V e r d ü n n u n g ,  Ä z e t o n  o d e r
F e n s t e r r e i n l g u n g 6 s p r a y  b e n u t z e n  .

-  N a c h  d e m  R e i n i g e n  e i n e  d ü n n e  S c h l c h t  H a r t w a c h s
a u f t r a g e n  u n d  m i t  e l n e m  w e i c h e n  T u c h  p o l l e r e n .

-  S tärkere  Kra tzer  oder  k le lne  Beschäd lgungen kön-
n e n  m l t  e i n e m  F e l n s c h l e i f m l t t e l  b e s e i t i g t  w e r -
d e n .  D l e  b e h a n d e l t e n  S t e l l e n  m ü s e e n  m i t  e l n e m
P o l l e r m i t t e l  w l e d e r  g e g l ä t t e t  w e r d e n .

Re in l6en des  Fahrwerks
V o r ' d e m  R e i n l g e n  d e s  F a h r w e r k s  m ü s s e n  R ä d e r  u n d
B r e m s e n  a b g e d e c k t  w e r d e n .  ( P l a s t l - k f o l i e  o d e r  d e r '
g l e i c h e n  )

-  A u f f a n g w a n n e  u n t e r e t e l l e n "

-  L ö s u n g s -  o d e r  R e l n i g u n g s m i t t e l  a u f s p r ü h e n  u n d
b ü r s t e n .

-  5 - 1 0  M l n u t e n  e l n w L r k e n  l a s s e n ,  e v e n t u e l l  b e e o n -
d e r s  v e r s c h m u t z t e  5 t e 1 1 e n  m i t  v l e l -  R e l n i g u n g s -
n l - t t e l  a b b ü r s t e n ,  d a n n  a b s p r ü h e n  o < l e r  - s p i i l e n

u n d  t , r o c k e n  l a s s e n .

DEZEMBER 1979
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-  A b d e c k u n g  e n t f e r n e n .

-  N a c h  S c h m l e r p l a n  a b s c h i e r e n .

Außenre j -ni6ung

Das F lugzeug so l l te  nur  n i t  m i lder  Se i fe  und Was-
6 e r  g e w a e c h e n  w e r d e n ,  d a  s c h a r f e  P u t z m j - t t e l t  a } -
k a l i s c h e  S e i f e  o d e r  D e t e r g e n t i e n  d l e  O b e r f l ä c h e
b e s c h ä d i g e n  u n d  d l e  K o r r o s i o n  b e 6 ü n s t l g e n  k ö n n e n .

B e l m  V l a s c h e n  w i e  f o l g t  v e r f a h r e n :

-  L o s e n  S c h m u t z  a b e p ü } e n .

-  D i e  S e i f e n l ö s u n g  m i t  e l n e m  S c h w a m n ,  w e i c h e n  T u c h
o d e r  w e i c h e r  B ü r s t e  a u f t r a g e n .

-  H a r t n ä c k i g e  0 e l -  u n d  F e t t s t e l l e n  m j - t  b e n z i n g e -
t r ä n k t e m  L a p p e n  b e s e i t i g e n .

-  F l u g z e u g  6 r ü n d 1 1 c h  a b s p ü I e n .

-  Zur  Konsenv le rung des  J .acks  kann jedes  gu te  Auto-
w a c h s  v e r w e n d e t  w e r d e n .

E lne  d i -cke  Wachssch ich t  an  den Vorderkanten  der

F 1 ä c h e n  u n d  R u d e r ,  v o r r l n g e r t  d e n  L a c k v e r s c h l e l ß
l n  d i e s e m  B e r o i c h .

f n n e n r e i n l g u n g
D 1 e  f n n e n v e r k l e i d u n g r  S i t z e  u n d  T e p p i c h e  l a s s e n

s i c h  m l t  d e n  h a n d e l s ü b l l c h e n  H a u s h a l t s -  o d e r  A u -
t o r e l n l g u n g s m l t t e l n  r e l n i g e n .

-
w o i - S - T d i f  T - - l B r e n n b a r o R e i n i g u n g s m l t t e l v e r r n e i d e n .
-IT

DEZTl"lBER 1979



PA 28 -181 -8 "11-
I
T
I

I

8 .11  WINTERBETRIEB

F ü r  d e n  B e t r i - e b  b e l  k a l t e m  W e t t e r  i s t  e l n e - P l a t t e
ver fügbar ,  d l -e  be i  e iner  Tempera tur  von lOoC od.er
darunter  in  der  Aneaugöf fnung fü r  d le  Lu f t  zum
O e l k ü h l e r  a n g e b 5 a c h t  w e r d e n  s o l - 1 t e .  D l e  P l a t t e
n u ß  b e l  ü b e r  1 0  0 Ä T  u n b e d l n g t  e n t f e r n t  e e l n r  s l e
kann dann ln  der  Kab ine  au fbewahr t  werden"

E s  w i r d ,  d a r ü b e r h i n a u s r  e h p f o h l e n  b e i m  W l n t e r b e -
t r l -eb  den Ausrüs tungseatz  fü r  c las  Motoren t lü f tunga-
rohr  zu  tns ta l l ie ren .  D leser  l -e t  a l -s  zusätz11che
Ausrüs tung be i  Jedem P iper -Händ ler  e rhä l t l1 -ch"

Sep tember  1978
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ANHAI.IG

ABKÜRZUNGEN UND BE6RTFFSBESTIMMUNGEN

Abkürzungen und Begr i f fe ,  d ie  im d iese .m Abschn l t t  verwendet  wer -
den,  haben fo lgendä Bedeutung:
AFCS = Automatisches Flugfi lhrungssystem
ALT =  Bet r iebsar t  zum E inha l ten  e iner  g le ichb le ibenden

Flughöhe

AP = Autopl lot

APR = Anf lug

ARM = System in Bereitschaft, /Betr lebsart vorqewählt
BC = I lS-Rückkurs

CDI = Ablageanzelger beim VOR-Anzelgegerät
CPLD = System aktiv/Betr iebsart aufgeschaltet
CWS = Siehe Seite
DG = Kurskre ise l

DII = Entscheidungshöhe

DISC = Das Sys tem oder  e ln  Te i l  davon ausgescha l te t  oder
get rennt

Dll  = Stel lung belm Pttchsteuerknopf und der elekttr lschen
Trimmung bei der im Flug dle Flugzeugnase (down)
run ter  geht .

FAF = Endanflugfeuer

FCS = F lugrege lsys tem

FD = F lug te i tsys temls teuerbefeh lsgeber

FDf = FD-Anzeiger

GA = Durchstarten

Gs = I ls-cleitweg

HDG = Steuerkurs, auch Betr lebsart des Nav-Kopplers, bei
der Steuerkurs von Ap autonatisch gehaltän wird.

HSr  =  Anze igegerä t  zur  Dars te l lung  der  Hor izon ta l -S i tua-
t ion aus einer kombinierten Anzeige folgender Infor-
mat ionsque l len :  Rurskre ise l  (S teuerkurs )  ,  VOR oder
ILS und ADF (Rr.. t I) .

ILS = Instrumenten-Anflug-System

inbound =  Anf lug  au t  e ine  Nav-An laqe,  den F lugp la tz  u .s .w.
LOC = Landekurs des ILS

Loc NoRM = Betr iebsart des Nav-Kopplers für normale rLS_Anfl i tge.

LOC REV = Betr iebsart des Nav-Kopplers f t i r  f ls-Rtickkurs-Anflug.

JUilt 1980 -9. r-
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non
slaved,

oBs
OFF

OMNI/NAV

ON

outbound

PAH

P i t ch

Rol.l

Rev

UP

VOR

ELT

= Minimum Decent Alt i tude
Die niedrigste Höhe über MSL bei einem Instrumenten-

.  an f lug ,  zu  der  e in  S ink f lug  im Endanf lug  durchgeführ t
werden dar f ,  wenn ke in  e lek t ron ischer  G le i tp fad  zur
Verfügung steht..

n ich t  magnetgeschütz te r  Kurskre ise l ,  n ich t  nachgeführ t .

Kurswäh ler  des  VOR-Anze igegerä ts

AUS-scha l ten

Betriebsart an Nav-Koppler, bei der ein VOR-Kurs an-
gesteuert und beibehalten wlrd und die gegenüber der
Nav-Betreibsart (f i l r  den gleichen Zweck benutzbar)
eine größere Ernpfindl ichkeit aufweist.

E fN-scha l ten

Abf lug  von e iner  Nav-An lage,  dem F lugp la tz  u .s .w.

Bet r iebsar t  zum E inha l ten  e iner  g le ichb le ibenden
Pi tche lns te l  lung .

Bewegung um die Querachse

Be$regqng um die Längsachse

f,ückkurs des ILS

Stel lung. beim Pitchsteuerknopf und der elektr ischen
Tr imrnüng,  be i  der  in  F Iug  d ie  F lugzeugnase (up)  hoch
?eht' .

UKW-Drehfunkfeu er

Emergency Locator Transmitter
Sender:r .der unter besti l runten Bedingungen automatisch
o d e r  n a c h  E i n s c h a l t e n  a u f  1 2 1 r 5 O  h H z  e i n  S i g n a l  a u s -
s t rah i . t ,  das  dann von den SAR- ts inha i ten  zur  Pos i t i -
onsbestimmung angepeil t  werden kann.

F lächennav iga t ion  mi t te ls  DME,  VOR und ComputerR-NAV

- 9 ,  I  I - JUNI 19BO
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9.1 l i l , rMAAlr l ,AGE

a  )  B e s c h r ö l b r r n g

D i e  K l l m a a n l a g e  a r b e l
b e s t e h t  a u s  f o l g e n d e n
s t e r ,  d e m  K o n d e n s a t o r
b läs  e  ,  c len  Seha l -  te rn

t e t  a l e  U m l u f t s y s l l e m  u n d
Haupt te i len  t  dem Verdüt r -  ,

,  r l e m  K o m p r e s s o r ,  d e m  G e -
u n d  d e n  T e m p e r a t u r r e g l e r .

D ie  J ,u f t  f i i r  das  Sys tern  w l - rd  durch  e lnen Ver -
r l u n e t e r ,  d e r  s l e h  l l n k s  a n  d e r  R i i c k e e l t e  d e e
G e p ä c k r a u m s  b e f i n d e t ,  g e k ü h l t .

D e r  K o n d e n n a t o r  i s t  a n  e i n e r  e l n z l - e h b a r e n  K l a p p e
a n g e t r r a c h t ,  d l e  s l c h  a u f  r l e r  U n t e r s e L t e  t l e e  R u n p -
f e s ,  n a h e  d e r  G e p ä e k r a u m r i i e k w a n d  b e f l n d e t .  E i n q

K o n t r o l l , e u e h t e  a m  f n s t r u m e n t e n b r e t t  l e u c h t e t  ,  
'

a u f ,  s o b a l d  d i e  K t a p p e  g e ö f f n e t  w l - r d  U l d  b l e t b t '
in  Ret r leb ,  b le  r l iese  w ier le t '  vo l le tänd ig  ge-

s c h l o s s e n  i e t .  I , l e  K l a p p e  ö f f n e t  e o b a l d  d i e  A n -
laqe eLngescha l te t .  w l rd  und eeh l j -eßt  .a ,u to -
m a t i s c h  b e i m  A u s s c h a l t e n .  ' ,  

:  
3 ' i

D e r  K o m p r e s s o r  i s t  a n  d e r  r e c h t ö n '  r l n t e r e n  S e i t e
d e s  M o t o r s  m o n t i e r t .  E l n e  e l e k t r l s c h e  K u p p l u n g
t rennt  o t le r  verh l  ndet  au torna t l -ech  Kompreasor
un d  Ke l l r lemenan t rJ .eb  .

D a s  G e b l ä s e  b e f i n r l e t  s i c h  h l n t e r  d e r  K a b i n e n -
r i i ckwand.  Es  saugt  Lu f t  aus  dem Gepäekraun durch
d e n  V e r t l u n s t e r  u n d  r l r i i e k t  s l e  ü b e r  e i n  L u f t f ü h -
r u n g s s y s t e m  ( a n  d e r  K a b l - n e n d e c k e )  z u  d e n  A u e t r l t t -
ö f f n u n g e n  ü b e r  j e d e n  S i t z .

D l e  S e h a l t e r  u n d  d e r  T e m p e r a t u r r e g l e r  b e f i n d e n
s i e h  a n  d e r  K o n s o l e  ( C t l m a t e  C e n t e r )  r e c h t e  u n -
t e n  a n  f n s t r u m e n t e n b r e t t .  M i t  d e n  T e m p e r a t u r -

Arrr11 r976
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r ä g 1 e r  ( T e m p  C o o l e r )  w l r d  d i e  g e w ü n e c h t e  K a b l -

n i n l u f t t e m p e r a t u r  e i n g e s t e l J  t .  K n o p f  n a c h  r e c h t s
q e d r e h t  v e r s t i i r k t  d i e  K ü h l u n g .

I t i U e n  d e m  T e m p e r a t u r r e g l e r  b e f i n d e t  s i c h  d e r  G e -

b ' ' ä s e  ( f n r u )  - , S c h a l t e r  u n d  d a n e b e n  d e r  S c h a l t e r

züm E in-  und Ausscha l ten  (ON und OFF)  der  An lage

I las  Geb läse  kann unabhäng lg  von oer  K l lmaan lage
t r e t r l e b e n  w e r d e n ,  w o d u r c h  d i e  K a b i n e n l u f t z L r k u -
1 Ä t i o n  v e r b e s s e r t  w i r d ,  w i r d  j e d o c h  d l c  K l i m a a n -

I ä g e  l n  B e t r i e b  g e n o m m e n ,  m u ß  d a e  G e b L ä s e  a u c h

e i n g e s c h a l t e t  w e r d e n .  I n n e r h a l b  e l n e r  M i n u t e

s r : l l t e  K a l t l u f t  s P ü r b a r  s e l n .

r lhmörkung: D a s  S y e t e m  a u s s c h a l t e n  ( O f f )  u n d  ü b e r -
p r ü f e n  l a g s e n r  w e n n  c e  n i c h t  i n n e r h a l b
v o n  5  M l n u t e n  z u f r l e d e n s t e l l e n d  a r b e i -

t e t .

l i t t  aem r rF f \ l { r ' r ' -Scha1ter  läß t  s ich  d ie  S tärke  des

i :u f ts t roms rege ln ,  Q ' t rOWl t  =  echwach r rMEDr t  =  mä-

$ ig ,  i r111611t r  =  s ta rk ) '  auch z t r  normaien  Be lü f tunge-

ä w e c k e n  b e i  a u s g e s c h a l t e t e r  K l l m a a n l a g e .  E l n
S c h u t z s c h a l t e r  e c h o n t  d i e  A n l a g e  v o r  t ] b e r l a s t u n g .

Be i  Vo l lgas  w i rd  über  e inen Mik roscha l te r  der

Kompressor  ausgekuppe l . t  und d ie  Kondeneatork lap-
p e  e i n g e z o g e n ,  d a m i t  d l e  v o l 1 e  L e i g t u n g '  z . B .

f ü r  m a x i m a l e e . s t e i g e n r  z u r  V e r f ü 6 u n g  s t e h t .  D a B

f t e b I ä s e  a r b e i t e t  w e i t e r  u n d  d e r  L u f t s t r o m  h a t
'  
i r  o c h  f ü r  c a .  1  M i n u t e  d  j . e  g e w ä h l t e  T e m p e r a t u r  .
' i v t " r t  r le r  Sashebe1 um ca .  1 /4  uu t ickgezogen,  ö f  f -

, t r e t  d i e  K o n d e n s a t o r k I a p p e ,  d e r  K o m p r e s s o r  w t r d

ie ln6Bkuppe l t  und es  s t röm' t  w t reder  küh le ,  t rok-

i k g n e  L u f  t  l n  { i e  K a b i n e . .

b )  B e s r e p z u n ß e n

I Im normale  Star t -  und S ' te tg3-ä ie ' tungen zu  erz ie -

. '*be, l .n€-üerer l  Model len nur 
'LO?,f  

und 'High

Apr i l  19?5
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I e n  m u ß  d i e  K l i m a a n l a ß e  v o r  d e m  S t a r t  u n d  b e i m
A n f l u g , i  z r t  m ö g l i c h e r w e i s e  n ö t J - g e n  D u r c h e t a r t e n ,
a ü s q e s c h a l  t  e t  ( O F '  f ' )  s e l n .

l l i n w e i s s c h i l d e r :
T .m B l . i ck fe ld  des  P i l .o ten .

r r l V a r n u n g ,  d i e  K l i m a a n l a g e  m u ß  a u s g e s c h a l t e t
( O f F )  s e i n ,  u m  n o r m a l e  S t a r t -  u n d  S t e i g l e i s t u n g
zu erz i .e lcn . l f

Ä h  d e r  W a r n l e u c h t e
t r K o n d e n s a t o r k l a p p e  o f  f e n r l

c )  N ö t v e r f a h r e n

Z t r  d e n  i n  A b s c h n i t t  J  b e s c h r i e b e n e n  V e r f a h r e n
e r g e b e n  E i c h :  k e i n e  t l r g ä n z u n g e n  o d e r  Ä n d e r u n g e n
d u r c f  E i n b i r u ' o d e r  p e , t r i e b  d e r  K l i m a a n l a g e .

d )  N o r m a l v e r f a h r e n

De! '  E lhwandf re ' le  f ;e t r leb  r le r  An lage kann w ie
f  o )  g t  ' t iberprü  f  t  werden .

I l a u p t s c h a l t e r  d e s  F l u g z e u g e s  r r O N r r .

G e w i . i n s c h t e  r t F A N r r ' ( G e b l ä s e ) - P o e l t i o n  e l n e t e l -
l e n .

1 .  
' I la ' r ip tscha l te r  (n ln  COI IO)  der  K l lmaan lage t rON' r i
i f ^ l ' R ,  C O N D  D o o R  o P E N r i  W a r r r l e u c h t e n  l e u c h t e n
a u f  ü n r l  z e i g t  a n ,  

' d a ß  
d i e  K o n d e n s a t o r k l a p p e

a u s g e f a h r e n  i s t .

4 .  l l a u p t s c h a l  t . e r  d e r  A n l a 6 e  [ O I r F r r  ,  d i e  W a r n l a m p e
er f  i . sch t  und ze lq ' t  an ,  t laß  d le  Kondeneator -
k l a p p e  e l n g e f a h r e n  l s t .

Anr i l  1976

1 .

2 .
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, .  Fa l l s  d ie  Warn lampe n lch t  w l -e  besef r119be4" . ,
r e a g i e r t ,  i s t  e n t r v e d e r  d i e '  B l - r n e  o d e r ' ' d a 6 -  ,  ,
6 l e s a m t e  . S y s t e n  d e f e k t  u n d  n o l l t e  v o r  f , e . m ,  .  , ,
F l u g  o d e r  n a c h  d e r  L , a n d u n g  u n t e r e p c h t  w e i t l e n "

D J . e s e s  V e r f a h r e n  k a n n  s o w o h l  a m  B o d e n l a l s  a u e h  
'  '

i n  r l e r  ] , u f  t  d u r c h A e  f i i h r t  w e r d e n .  :  l

e  )  I , e i s t u n ß e n  .

D e r  B e t r l e b  d e r  K l i m a a n l a g e  v e r u r s a e h t  e i n e  V e r -

r  j  nRer t tnE r le r  Re i -segeschwlnd igke l - t  un t l  der  Re ich-
w e J . t e ,  r l a  M o t o r 1 e l s t u n g  f ü r  d e n  K o m p r e e s o l b b t : : i e b
b e n ö t . i g t  w i r d  u n d  d l e  o f f e n e  K o n d e n s a t o r k l a p p e
t l e n  L t t f  t w i d e r s t a n d  v e r s r ö ß e r t .  I s t  d i e  A n l a g e
a u s q e s c h a l t e t ,  e r g e b e n  s i c h  k e i p e  A b w e i e h u n f i e n .
z u m  l { o r m a l b e t r j  e b .  

. . ;  ,  t a  
. ,  , , -

Obwoh. l -  r l i  e  Re j . se  f  I  r t  gges  c  hwin t l i  gke i  ! ,  l l d=ä, ' t i , : .e ' ' '  : ,  .1 ,  ' ,
I?e ichwei  t .e  nur  ger lnq füg ig  durch  d ie '  K l - lmäan lage
b e e i n f l r r ß t .  w e r t l e n .  s o 1 1 t . e  b e l  D a u e r h e , t r l e b ' i t r l  ,  r i ,
F lune mi t  e iner  Ver r ingerunß r le r  TA 'S von 

' cÄ ' . '  
?

MPH hel  a l len Lels tungsel -nsfe l lUng,gr1 gnd, ;e tnsr  
' '

Ve r r j . nge rung  de r  Re ichwe l - te  von  44  NM ge re ' chne t  '
w e r d e n

W e n n  n i c h t  m i t  V o l l g a s  6 e f l o g e n  w i r d  o d e r  b e i .

e i n e m  F e h I e r  i n  d e r  / r n l a g e ,  d e r  d l e  l ( o n d e n s a b . o f -
k } a n p e  a u s f a h r e n  1 ä ß t  u n d  d e n  K o m p r e s s o r  e i r i -
kuppet t ,  mu lJ  mib  e lner  Ver , r inger .ung der  S te ig -
geschwind ig l te i t  von  10O f " t / lnLn  gerechnet  werde.h* '

I s t  der  Kompressör  ausgeechäf : t 'e t  und nur .d -1 ' 'e  
. ' t :

Kondensatork lappe o f ' fen ,  bb t räg t  d ie  Ver t ' inge-

r r tng  c le r  S te iggeschwind igke i t  5O f t ' /nLn ' .  I

*ab  
Werk-Nr .  28-8O9OOO1 4  KTS und 32 'NM

r . 1 1 .  , i  
I

. i . ! !  r _ j  _ i

: , ;

Apqi. '1 19?6
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a)  Besc l re i -bung

9.2 ^UTOFLTTn r I  -  AuTopILoT

Slehe P iper
(  t iuerse tzung
Kass el-  )

O p e r a t l n g '  I n s t r u c t l o n  r t ^ u t o f l i t e  I I i l
dür.ch l lenschel Flugzeug-l ' terke AG

' t  
'  

1
l : '

b ) Begrenzung

' t

r o t

iio
' .t.i

+;
.n

:rt

1t

"' t,

.?

;i}
,1
ir
,f
, .1,*c
. ; r
: i

Dle Benutz,unp!  der  AUTOFLITE I I  ie t  pe i  e iner
Gesehwlndigkel t  ü .ber  155 MPH cAs ( t49 r fns)

c )

1 .

(Au top i l o t  Vn , . , )  ve rbo ten .  Der  Au top i l o t  muß  be l  
i

Sba r t  unc l  Laääu t lg  ausgescha l te t  (O f f )  Ee in .

N o  b v e r  f a h r e n

Im Not fa l l  kann der  Autop i lo t  von  Hand i lber -

s t e u e r t  o d e r  d u r c h  D r ü e k e n  d e s  K n o p f e e  a n '

S teuerhorn  oder  des  Auto . f l l te - l laup tscha l ' te r -6
a u s g e s c h a l t e t  w e r d e n .

2 .  I rn  S te lg - r  S ink-  und ReLsef lug  kann e in  Aue-
fa1l.  des Systeme^ette Querlageänderung d:ä5" '  i

F lugzeugs von l+5"  und e lnen Ht ihenver lus t  von  t t '

1Bo ft (g"r""u"n bei 16l upn cnb t4rg.tc:r$s) :
verursachen wenn nlcht lnnerlt-a16 von J $'qkun-' i
den Gegenmaßnahmen e lngele l te t  werdenl  , \ ' ;  . {

Beln Landeanflug.kagn el-n Auafal l- el-ne ApFi- i
l .ageänderung von 18"  und e l -nen Höhenver lust  : "
von 10 f t  verursachen r  wenn n lcht  lnnerhalb r { .
von 1 Sehunde Ge6ennaßnahmen e ingele i te t  w 'er- j+

d )

1 .

d e n .  t  . .  i
, '  t 

'  
":,4*.  .  a . t t

Normalver  fahren  
'  ' ; ' ;  , i ;  l l'r f!.

V o r f l u g k o n t r o l l e  ' ;  ; ' 1  :

Au top i lo t - l laup tscha l f ,d r  i '  ON

; : ' l i , : , i l r . , t ' -  F l .

:r *.
i l '

:a
t' f.*3

.  t .

! ,

ir:
+--

.x
t
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Q r r e r l a g e - S t e u e r k n o p f  n a c h  l l n k s  u n d  r e c h t s  d r e -

h e n  -  d a b e i .  b e o b a c h t e n  o b  s i c h  d a s  f i t e u e r h o r n
i n  r l i e  s l e j c h e  R i . c h t u n n  d r e h t

B e i  e i n g e s c h a l t e t e m  A u t o p i l o t  S t e u e r h o r n  n a c h

l i - n k s  u n d  r e c h t s  d r e h e n  -  z u r  Ü b e r s t e u e r u n g
s o l l , t e  n u r  e i n e  g e r i n g e  l ( r a f t  n ö t 1 6  s e l n  ( B - t e

L B s  -  1 , 6  -  5 , 4  K p )

A P - f l a u p t s c h a l . l e r  -  O F F  u n d  S t e u e r h o r n  d r e h e n  u m

s t c h e r z u s t e l l e n  d a ß  d e r  A u t o p i l o t  w i r k l i c h  a u s -

g e s c h a l t e t  i s t .

2 .  I m  F l u g
Z u m  f i u f s c h a l t e n : P r ü f e n  o b  d e r  Q u e r l a g e - S t e u '

e r k n o p f  i n  n n e u t r a l r r  P o e l t i -
on  ls t  r lann  AP- l lauPtscha l te r -
ON

AP- l lauptscha l - te r  -  OFF

Kursi in deru.nq
M i t  d e m  r r T r i m r r - K n o p f  i m  W e n d e z e i 8 e r  D r i f t k o r -

r e k t u r e n  b l s  z t t m  E r r e i c h e n  e i n e e  k o n s t a n t e n

. S t e u e r k u r s e s  v o r n e h m e n .  D e n  Q . u e r l a g e - S t e u e r -
k n o p f  e n t s p r e c h e n d  d e r  g e w ü n s c h t e n  K u r v e  d r e -

h e n .  D u r c h  l l i n s t e l l u n g  d e s  K n o p f e s  l n  e i n e

t r e s t i m m t e  P o s i t i o n  w i r c l  e l n e  g l e i c h b l e l b e n c l e

K ü r v e n l a g e  u n d  D r e h g e s c h - w i n d l g k e l t  e r r e i c h t ,

d i e  s e l b . s b v e r s t ä n d l i - c h  z u  ' i e d e r  Z e i t  d u r c h
I J r e h e n  d e s  K n o p f e s  v e r ä n d e r t  o d e r  a u f g e h o b e n

w e r d e n  k a n n .

V0R-Kurss  te r te4un6

Q u e r l a g e - . S  b e u e r k l o p f  l n ' r r n e ' t i t f . a f r r ' P o s i t i o n
b r i n r e n  u n d  d r r r c h  t r r i i C k ö n  d ö e ' f i n o p f e s  V O R -

K u r s s t e u e r u n g  a u f s c h ä I t e n . '  D a s  F l . u g e e u g  w i r d

Z u m  A u s s c h a l  t e n :

3 ,

4.

Apr i : l  . 1W6
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. ' i e t z t  a u f  d e m  V C r R - K u r s  6 e h a l t e n  d e r  m i t .  d e r  l l A V

1 Än l -aqe (  o r le r  NAV 2  wenn r r l  t ,  eJ -nem , ,  NA,V;V lah l ;
s e h a l t e r  a u s 4 e r i i s  t e t  )  e i n F e g  t e l l  t  w u r r l g  . ,  2 1 , *  ,  . ,  ,

A u f s e h a l t e n  m i i s s e n  V o R - K u r s  u n d  S t e l e p k q r p  Y t  t
1 O o  i n  i i b e r e i n s t . i m m u n g  ß e b r a e h t  w e r r l e n .

a
Urn  r l ie  l lmpf in r t l iehke i t .  zu  verßrößern  -  .p9 i t  f lY f
a u f  d e r n  f , a n d e k t t : ' s  d e s  I I ' S  o d . e r  w e n n  e r w i i n n . c h t  , '
a u c h  h e l  d e r  t / O R - K t t r s s  t e u e r u n E  -  r r T r i . m t r - K n o p f

, 1  1 i i 6 l < e n

5 .  R j . e h t . r r n q s t r l m m t t n p  h e i  b e h a l t e n  b e L  a l l e n  n u t o - '

F l - t t . e  P e t r i e h s a r t e n

e  )  L e  i - s  t u n g e n
' D i e  

T , e i s t u n g s t l a t e n  ( s i e h e  A b s e h n i t t  5 )  w e r d e n
r l r t r c h  r l e n  A u t o F l i t e  I I - B e t r i e b  n i c h t  b e e i n f l u ß t "

9.7 AUTOCONTROI, II I  AIITOPI],OT

a )  B e s e h r e i b u n f ,  
'  I

S l e h e  P i p e r  O p e r a t t n g  f n s t r u c t l o n  A u t o c o n t . r o l  T I I
( i i t ' " r s ' t z ' r n ß  d u r c h  H e n s c h e l  F l u g z e r r g - W q r k e , ; A t '  . ,
K a s s e l )  ,

h  )  Fegrenz t rngen :

D i e  F e n u t z u n g  d e s  A u t o p l l o t e r i  f e t  ' b e l -  G e s e h w i n - '
rll nkei. t en üb er 165 l"lpr ci s,'( 14.9 fiIÄs ) verbo teh.. . .
(Autopltot  V.,^) Der '  Autopl lb. t  inrrß bal-  Start  und
Lanclung ausgäHchal ' tet  (br ' f l  werden. i  j

c )  N o t v e r f a h r e n  i

T n  l . t o t f a l l  k a n n  d e r  A u t o p L l o t  1 o n  H a n d  i i b e r e t e u - '
er t, orler .dqr:ah; Z;ie!r.en. {qs'tf iqe5ltf.p.!s,g!r.gtzsq,ha1 

-

ters oql ,er  t lutch ,OFF-dr i icken,de9 .E{yt :  pder. .  Au. i -
nehal"  ters . 'ar ls6q.schqJ t  e t  werden .

Srepterlbe, r 1977
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'  T m  , i t e j R - r , :  S i n k -  u n d  R e 1 s e f l u g  k a n n  r i a s  A u s f a l -
l e n  d e s  S y s t e m s  e i n e  Q u e r l a g e ä n d e r u n g  d e s  F I u 6 i
z e u g s  v o n  l i 5 "  r r n d  e l n e n . ' l l ö h e n v e r l u e t  v o n  1 8 O  f t
(samessen. ' t reJ .  155 

'MPl l  
C / \s  149 f tes )  verureachen,

iwer:sn' j  r ' lcht '  innorhalb von'J Sekundän Gegennaßnahmen

i : t ; * * t ' * i t e t  
w e r d e n  '

i ' R e t m  l , a n r i e a n f l u g  k a 4 n  d a s  A u s f a l l e n  e i n e  Q u e r -
: I ä f i e ä n r t e r , , n g  u o n  1 8 o  u n d  e i n e n  l l ö h e n v e r l u s t  v o n
1 0 1 , f t  v e r u r e a e h e n  w e n n  n i c h t  i n n e r h a l b  v o n  1  S e -

. n u l n u  
i l e g e n m a ß n a h m e n  e l n g e l e i t e t  w e r d e n .

r * . ) '  l l  o r rna l  ve  r  fahren
. 4

1  .  V o r  f i u r " k o n t r o . l - 1 e

I )  A u t o p i l o b

a)  , .Be t r ' t rebscha l ten  des  Nav-Kopp lers  au f  HDG
ste l len  und / ru top i l .o t  m i t  ON/OFF Scha l te r
e i . n s c h a l  t  e n  .
Quer l -agö-Ster ie rknop. t . .nach rech te  und lLnks
r lpehen unr t r  beobachten  ob  s ich  da 's  S teuerhorn
j  n  . d i e  g l . t i i - c h e  R i c h t u n g  d r e h t ,  d a n n  d e n
K n o p f  w i e r l e r  i n  r r n e u t r a l r r  S t e l l u n g  b r i n g e n .

b )  K u r s k r e i ä e I  n a e h  d e m  M a g n e t k o m p a ß  e i n s t e l f e n
i rnd  HDG-Marke ,  au f  F l ,ugFeug HDG s te l len .  HDG-
Scha ' l te r  am Be$ ingerä ,b  t ies  AP drücken und
r t ie . I iDc- l '1ark"e  ne .ch-  l ipkq  und rech ts  d rehen,
dabe i  so l } te  dqs  S leu-e : .horn  g le ichs inn lg
mi t lau fqn .  D ie  Kp. r ,smarke  w leder  .au f  F lugzeug
I IDG s te l1en,  dan i i  da .s  .S teuer :horn  manue l l
n a c h  l i n k s  u n d  r e c h t s  b e w e g e n  i r m . ,  d l e  i i b e r -
s teuerur i romö6I ' i . ch l re i ten .  ?u  p fü . {en .  D ie  au f -
z , u w e n d e n d e n  K r ä f t e  o - e t r a 6 e n  d a b e i  :  c a .  1 2 - 1 5
L B S  ( 5 , 4  -  5 , 8  K p )

S e  i p  t e m b c r  1 9 7 7
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'  . :  , ' .
NAV-KOPPLER. ' '

'  APrll 1976

A/P OFF

PIPER AUTOCONTROL I I IB

;

3. .  HDG -  SCHALTER '
1. HAUPTSCHALTER
2. QUERLAGESTTUERKN0PF
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T' I )  : l l äv -Kopp)  e r

V O R - S t a t , i o n  e , i n s t e l l e f  u n d  i n d e n t i f l z i e r e n ,

K o p p l e r  a u f ' O M N I - B e t r i a U  s c h a l t e n ,  m i t  d e m  A P

l l a t r p t s c h a l t e r  u n d  d e m  . S D G - S c h a l t e r  d i e ' A n l a g e

e i h s c h a t r t e n ,  i h e  K u r s n a r k e  a u f  d e n  F l u g z e u g -
' k u r s  e i n s t . e l l e n  u n d  d e n  O B S  l a n g s a m  n a c h  l i n k s

u n , l  r e c h t s  d r e h e n  e o  d a ß  d e r  V O R - A b l a g e a n z e i -
g e r  n a c h  l i n k s  u n d  r e c h t s  p e n d e l t ,  d a s  S t e u e r -

. ' l r c r n  s o l . l . t e  s i c h  o l n n g e m ä ß  b e w e 6 e n .  A u t o p i l o t
'OFF und Nav-Kopp ler  zurück  au f  l lDG.

#
.  

" F a l 1 s  a m  B o d e n  e i n e  V O R - S t a t i o n  e m p f a n g e n  w e r -

d e n  k a n n .

2 ,  I n  F - l u g

i ) .  f l , r i e z e u g  t r i m r n e n  - , H o r i z o n t a 1 f l ' u g ,  K u g e l  d e s

l r le .hdeanze iger - ' ,  in  der  Mi t te .  Vacuumanze ige
pr i i  f  eh .  un  s i .cher ,zus  t  e1 l  en  t  d1ß Kurskre ise l
u n d ' ' F l u S l l a g e l c r e i s e l  r i c h t i g  a r b e i t e n .

T i )  Q u e r l q g ö -  u n d  l i u r s e ! e u e r : u n g ,

a  )  t l m  r l i e  Q u e r l a g e s  t e u e r u n g  e i n z u s c h a l t e n  ,
S t e i r e r k h o p f  i n  M i t t e l s t e l l u n g  ( n e u t r a l )

dann l \ } ;Q[ .  Z t tn  Kurven Steuerknopf  in  d ie
g e w i i n s c h t e '  R i ' c h t u n g  d r e h e n ;  ( t t i e  m a x .  Q u e r -
I a ß g  s o l - I t e  ] o "  n ! - c h t  ü b e r s c h r e i t e n .  )

h )  F i iC  ddn l lDG-Bet r l ieb ,  zunächet  den Kurskre ise l
nach Cer f f i -enetkompaß e i -ns te l len  r  m i t  dem

Hl lG- -Knopf 'em Kur  sk re ise l l ,  d ie .  K t r rsmarke  au ' f

,  d e n  K u f s . d e s . P l u g z s l l g F , b r i n g e n  u n d  m i t  d e m

H O t i - S "  l r a l t e r  ( i r n  B e d j - e n g e r ä t )  d t e  o ; 8 .  B e -
t r i e b s a r t  a u f s c h a l t e n .
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A/P OFF

PIPER AUTOCONTROL I I IB

HAUPTSCHALTER

QUERLAGESTEUERKNOPF

BEDIn ' IGERAT . . , ;

' ,  :

1

' t  ' :

APrll 19?6

NAV-KOPPLER
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Zur  S teuer l r r r rsänderung,  HDG-Wahlknopf  d rük-

ken t lnd  damj - t ' .d ie  K-uremaf r -e  au f  den gewünqch-

ten I ' tunsr sbälIe-n, ,das Flugzeug dreht da-nl

s e l b s t ä n d t f  a u f  , d e ! r  r " _ " " o  K u r s . .  
,  ,  , . ; , ,

;  .  , l  '  - '

I l I )  Arr fschal ter i  t ler  " 'N^q ' -1 in ] .age:  beL Ausrüstung
mit ej.nein norf ialeFtiturskfelsel-."

Der  l lav -Kopp lerbe t r ieb  in  Verb indupg ' . t t  
" i t t " t

nor rna len  Kursk ie iseL  is t  vö l I ig  unkornp l l -z le r t '

D ie  HDG-Marke  des  Kurs l t re l -se ls ; 'ds t  der .  Bezugs-

pun lc [ - fü r  ,J je  en tspreehenden ,NAV-Kurse .  
S ie  s {uß

c lesha lb  mi t  r lem,  mi t te ls  OBSTSwähl ten  VOR-Kr i re

t n  i j b e r e j - n s t i m m u n 6  g e b r a c h t  w e r d e n .

a)  VoR- l lav lga t ion
l'l lt dem .OBS,,iVOR-l(urs
auf  den. .  g Ie tchen Kure
t r leb  e i 'nä te l le r i  und"

eJ-nstel len, EDG-Marke .'ej-nsteIlen Ol{NI..Bd- r.
AP HDc-Schaltgr" drücke,n.

i ' 1

b )  ILS-Anf l i rg I

Landekurs  f r :equänz e l -he te l l -eh  und '  HDG-MArke ' '

au f  ' r inhoundrl-Kurs f  'LOC;" NORM-Fe tr ieb +räh1en

und AP,HDc--s3ha1t:- l  , {1üqtcen: , ' ,  
' ;  

,  ,  "
,  : !

c)  I l ,S-Rüc l tku isanf l -ug" '  
' :  : '  

. r  , .  
' ' i  ' ' '

P requenz l , leb  Landekurgädf tdere  :e l -ns te l l -en

und lIDG-Ma.rke au'f frinbcilrriti l-Kur'e ;"tOC REV*:

Bet r ieb '  wäh len  u t td '  am'  AP-Bed iengerä t  .deR. , ,

HDG-Scha l te r r  d fücken '  "

e  )  Le l - s  t ung  .  ' ,  
.  . r  i ,

D ie Lej -s t t inäsüate.n I  (s lehe
dureh dg- .g: ,n , t t .controt  I { I

'. .' : :' i l tbösh_nl  
t I '5)  vrerden

:nLch t  beb in f l uß t .
. t

Septe-mber 1977
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a )  B e s e h r e j  t r r t n q

b )  B e 6 r e n z u n ß  k e i n e

c )  N o t v e r f a h r e n  '  i

1 .  I l e i  V e r e a ß e n  o d e r  e i n e m  F e h l e r  i n  d e r  A n l a g e
'khnn 

das  Syetem vo i r  'Hand überq t 'euer t  oder
'  '  R r r s g a s c h a l t e t  w e r d e n .  ' Z u m  ' A u C s c h a l t e n  T a s t e

üb 'e r  r le rn  T . i inds .gha l te r  d rücken.

? ' .  Be im S ink f lug  verursacht  dae Ausfa l len  der

e l e k t r i s c h c n  T r i m m u n g  e l n e n  H ö h e n v e r l u e t  v o n

1 O O  f t  $ e t t n  n i c h t  i n n e r h a l b  v o n  4 ' s e k u n d e n

G e g e l m a ß n a h m e t i  e i n e e l e i t e b  w e r d . " n . , '

d )  t io rmalver fa i t ren  :  ' '

. .  .  . , ' 1 . .  '

Die  e le -k t r ieche. . f5 ' inmrr4g  kann dUrcb  B.e tä t lgung

r l p r , ' I a s t e  ü b e r .  a e m  Z ü n e l s c h a l t e r  e i . n - , o d e r  a u E i -

g e s c h a l t e t  w e r d e n .  D a s '  F l u g z e u g  k a n n  e n t w e d e r

m i l  d e m  ̂ S c h a 1 t e r  a m ' S t e u e r h o r n  d e s  P i l o t e n  o d e r

m . i !  r l b m  l l a n r i r ä d ,  z w i s c h e n , , d e n  V o r d e r e i t ' z e n .  g e -

t r imrn t  wer :den.  Um be i . .Feh1e. rn  o {er  wqg lau fen

rLer $nlage ei-ne r , tbprnnäß1,{e Geschwln{ lgkelt  z7r

un terb inden i  sbha ' l . te t  das  -sy t i te r i  au tomat lsch ,

b e i  c ä o  1 6 5  l { P H  I A S .  a b , .  D i e s e e  A b s . c h a l t e n  h a t

ke jnen E ln f tuß au f  r l te  rn { t rue l le  Tr immung '
. :  :  . ,  l

e )  L e i s t u n q e n

D l e  L e i s t u n g s r l a t e n  ( s i e h e  A b s c h n i t t '  5 )  w e r d e n
' d u r c h , d i e .  

e l e k t r l - s c h e .  H ö ! e , - n r ; 1 d e r t r i m 4 q n g  n l c h t

b e e i n f l u ß t .  :  :

Apr i l  1976
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9.4 NOTSEI'IDER'uODEL,L, w{g..Cg m,ll 10. . 
,, 

.. ,.,
Der  ELT bef lndet  s lch  l -n  h ln te ren  Te i l  dee Rumpfeo
etwa ln  Höhe der  Höhenrudervorderkantd . ;  

' zugäng. l , f c , |

nach Ent fe rnen e lner  rn l t  d re l  Schraube,n  be fes t ig - ' '
t e n  P l a t t e  a u f  d e r  r e c h t e n  R ' r i m p f e e l t e .  

'  
,  

;

D l e  d r e l  P l a s t i k e c h r a u b e n  h a b e n  e i n e n '  g e s c h l t t z t e n
K o p f ,  s o  d a ß  q i e  e i c h  m i t  n o r r n a l e n  G e b r a u c h s g e g e n -
s tänden w: i -e 'gch lggeet l ,  Tpäc , [e .4ness 'ä r  oder  eventu . i
e1 l  e lner  Mi lnze  le ich . t  herausdrehen lassen i . Ie t
kein passendes f t lVerkz.eqgu zuf r f lsnd könncn di_e Köp-
f e  l m  N o t f a l l  m l t  j e d e m  g e e l g n e t e n  G e g e n o t a n d  , a b -
g e e c h l a g e h .  w o r d e n .  .  ;

'  ' i ,  { . i .  r , i . ,  I  ,  t  :  . .  -  i

Der Sender Jrat;;eine e{ge,ne Siromveraprgung i.n. Form
einer  e lngebquten ,Bat ter le ,  deren Le,benedaueg,  auf
dem Sender t ypenech l l d  ve rmerk t  i e t .  DLe  Ba t te rLe
lst späte.tene an den dort angegebenB4 pqt,un1,r. 4gqh
den Benutzen ln  efnern Not{a.11, ,  Iach e l -ner  deeamt-
testzeLt voli fiehi ale .ilntt "Stujt'de o-d'er h'aolr un$ä-
abeicht lg tem Betr ieb von uüt€kannter jDauer  iäu wech-
s e l - n .

An Gerät beflndet. sich' l  e{n.;;  ni l t  di iq,.Beze.ichnurr.gren
OFF, ARI,I; ON':vqr6ehener Sc't-ra'1'tlf ;, In,'de.r Ste&'l'uag
lf ARMrr Ls t .  den',Sender ;euf äütornip,igcträn Be tpi 'eb' "ge-
stel l t ,  dde.heiß€.: dpr E,? selrdert, ärisgelöet durch
den Aufschlaf did.Flugz'euge eirr sfänät. ' t t" ent.we-
de r  d le  Ba t te r l e ' i l ee l , ' l s f ,  , odgo  de r  Scha l te r  i n .
d le  OPF-Ste l lung gebracht  

"urä" .  
Di ;  ARM-posi t ion

wlrd bere i ts  be l -m Einbau geechal te t  u i rd  eol ] te ,
nlcht veqä11rteft ,ng.dql.."; . ; ,-, ;  : : ,  ! :

Nach dern'oFF3sch€i[äh ikönnen'norhal ' r i t  
Be' tr iebsuiötn-

gungen durch  Drücken des  P las t lkknopfes  ;äu f  der
O b e r e e l t e  d e e  G e r ä t s  u n d  g l e l c h z e l t l g e m  A R M - s c h a l -
t e n  w i e d e r  h e r g e s t e l l t  w e r d e n .

DEZII,IP'' '
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Um den ELT a ls  t ranspotabe len  Notsender  zu  verwen-
donn d te  Abdeckp la t te  an  Rumpf  en t fe rnen und das
Gerä t  aus  der  I Ia l te run6 nehmen.  Den Antennenstek-
ker  lösen ( ' l /4  nacn l lnks  d rehen und z iehen) ,  und
d ie  zwe i  dünnen Kabe l  n i t  e inem Ruck  abre lßen.  D ie
e ingebauto  Antenne räusz lehen (mark le r t  durch  ITPULL

FULLY TO EXTEND AN.TEI. INAII)  und den Betr iebsschalter
a u f  i l o N l r .

I ru  Ins t rumentenbre t t  t s t  e ln  Fer$ 'cha l te r  ange-
bracht ,  so  daß der  ILT aush aus  dem Cockp i t  ge-
e c h a l t e t  w e r d e n  k a n n .  D l e s e r  S c h a l t e r  h a t  z w e i
S t e l l u n g e n ,  b e z e l c h n e t  m l t  O N  u n d  A R M E D .

Der  Scha l te r  e teh t  normalerwe j -se  su f  ARl tED.  Der
Sender  kann durch  ON-echa l ten  in  Bet r leb  genommen
und durch Zurückschalten auf ARMED wieder außer
Bet r ieb  genonnon werden l  außer  e r  wurdc  durch
einen Au fsc hlag eingeechai l  te t  .

Be l  Jeder  Vor f lugkont ro l le  muß übenprü f t  werden,
ob .der  ELT aus  i rgendweLchen Gründen sendet .  Dazu
e ineo c te r  Fun[6erä te  au f  121r5O MHz o ' te l Ien ,  ie t

J e t z t  e i n  o z e l l i e r d e r  T o n  z u  h ö r e n ,  d l e  A u d e c k -
p la t te  am Runpf  en t fe rnen und d ie  An lage mi t  dem
B e t r i e b s s c h a l t e r  a n  G e r ä t  s o f o r t  O F F - s c h a l t e n ,
dänn w ieder  au f  ARM (P las t ikknopf  d rücken)  und
erneut  au f  den Ton gchten ,  fa l l s  hörbar  Oerä t
au f  OFF und ins t .andsetzen Lassen.

Änmerkung l  Is t  e ine  Überprü fung no twend ig ,  rnuß
d le  z l rs tänd lge  FS-Ste I1e  vorher  ver -
e t ä n d i g t  w e r d e n .  D e r  T e s t  i s t  a u f  d r e i
Töne zu  beechränken.

DEZ[},lBER 19?9

-a:+brrr.---



Abschnitt l: Allgemeines
Dieses Flugzeug ist mit einem Schalldämpfer LIESE-V76-1..
ausgerustet
Zur Aufrechterhaltung der Lufttuchtigkeit sind die lblgenden Punkte
zu beachten.

Ilcrmann LIf, SIl, FLUGTnCfINIK
'l'nrdcringcrstr. 

2

D-II2OOI} TINTERHACHING
Tul / I iar ()89 (r I  l . l2{9

Abschnitt II: Betriebsgrenzen

Abschnitt lll: Notverfnhren

Anhang zum Flughandbuch
Piper PA28-l  51,-  I  60, ' l  61,-180 und -  l8 I

fi.ir die
Sclralldäurpfer:rrt lage LInSe-V76-1,

unverändert gültig

unverändert gultig

Abschnitt IV: Normale Verfahren
I . ) Tägliche Wartung. Vorflugkontrolle.
I I ) Befestigung des Schalldämpfers auf festen Sitz prüfen.
| 2) Sichtprufung des Sphalldaimpfers auf äußere

Beschädigungen
i

Abschnitt V: Flugleistun{gen unverändert gultig

I

Abschnitt VI: Gewicht und Schwerpunktlage
Durch den Einbau des Schalldämpfers LIESE-V76-1.. ergibt sich folgende
Anderung: Zusätzliche lr{asse. 0 9 Kg

bei Stationl 0.4 m
Der Einbau des Schalldänipfers I-IESE-V76-L ist in clas
Ausrüstungsverzeichnis a{fz-unehmen.

WARTUNGANWEIST]NG

50 h Kontrolle:
l. Befestigungsschellen auf Zustand und festen Sitz

prüfen und gegebenenfalls nachziehen.
2. Sichtprüfung des Schalldämpfers auf Rißbildung.

LBA-anerk.r@Ausgabe 3/95
f  q .46 0r,



MR Ftustechnik GmbH Wägebef iCht
DE.'t45.0217

Auftragsnummer: PA-1 1 91 604
K e n n z e i c h e n :  D - E K C W

Muster: PA 28-181

Daten nach Kennblatt bzw. Flughandbuch

Bezugspunkt  BP

Bezugsebene BE 199 cm vorFlügelvorderkante

Bezugst in ie hor iz BL Nivel l ierschrauben lh Rumpf waagerecht

Grund der Wägung : Zeitablauf

Lufttüchtigk.-Gruppe Höchstmasse Schwerpunktslagen bei Flugmasse bei Flugmasse

Dimension kg x vorn cm x hinten.  kg

Normalf ruszeus (N) 1157 255,0 236,0 1157

208,0 236,0 930 o.  weniger

Nutzfruszeus (u) 966 211,0 236,0 966 o. weniger

208,0 236,0 930 o.  weniger

Wägung und Schwerpunkts lage bei  Leermasse Aus rüs tungs l i s t eS tandvom:  01 .06 .80

Wägung: Auflage Brutto-Masse Tara-ft,4asse Netto-Masse Hebelarm N4omenl

Dimen. kg kg kg cm cmi kg

t inks G1 th 255,00 xl 284,50 72547,50

rechts c1 rh 258,00 xl 284,50 73401,00

vorn/hinten cz 207,30 x2 80,00 16584,00

Sunrne A 720,30 162532,50

Al - .z i :np  Ar rs f l  on \ : rp r  Kra f ts to f f  D ,Chte

Rumpfbehäl ter  1

Rumpfbehäl ter  2

Flügelbehäl ter  1

Flügelbehäl ter  2

Flügelbehäl ter  3

Flügelbehäl ter  4

nicht ausfliegbarer Kraftstoff 0,00

Summe B

Wägung(SummeA)  720,30

A b z ü g e ( S u m m e B )  0 , 0 0

Luft tüchtigkeitsgruppe

Höchstmasse

ä h ? ^ l  |  ö o r m a a c a

höchstzulässig Zuladung

162532,50

0,00

Höchstzulässige Zuladung

|mLee rgew ich t s i ndSchm ie rs1o f f ,Hyd rau | i kö | ,En te i sun

Schwerpunkts-  u.  Gewichtsberechnungen s ind vor dem Fluge durch den Lfz-Führer durchzuführen !

Massen und Hebelarme sind dem Flughandbuch zu entnehmen.

Leermasse 720,30 ks | 225,65 cml 162532,s0

Normalf lugzeug Nutzflugzeug

1157,00 kg 966,00 kg

720,30 kg 720,30 kg

436,70 kg 245,70 kg

Hi ldesheim 11.11.04

Ort, Datum

.i1 
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Unterschrift


